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»Sosem lesz
e acsengo elég hangos,
e asisak elég eros,
e aruha elég rikito
ahhoz, hogy ellenstilyozza az utak silany minoségét.”

(ToM FLOOD)
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BEVEZETES

Az emberek tobbsége szivesen biciklizne a mindennapokban, sokan mégsem teszik. A kerékparozastol
valo leger6sebb visszatarto erd a félelem az tgynevezett balesetekt6l. Tudjuk, hogy sériilések valéban
torténnek, kérdés, hogy objektiven nézve mennyire veszélyes a kerékparozas, és ha vannak veszélyek,
ezek hogyan csokkenthet6k.

A Kerékparos Miskolc Egyesiilet el6szor 2012-ben foglalkozott a kerékparozas kozbeni kozuti
kozlekedési incidensekkel, amikor a 2011. évben ismertté valt személyi sériiléses incidenseket
dolgoztuk fol. Nyilvdnvaléva valt szdmunkra, hogy a téma figyelmet érdemel. Ezért kezdtiik gyGjteni
az adatokat. Tiz esztend6 elteltével akkora adatbazis all rendelkezésre, amelyet mar érdemes
alaposabban foldolgozni — ezt tessziik a jelen 0sszefoglalé tanulmanyban.

A tanulmdany azonban harom labon all. Mindenképp sziikségesnek tartottuk ugyanis, hogy a rend6rség
el6tt ismertté valt (dokumentdalt, a statisztikaba Kkeriilt) esetek mellett foglalkozzunk a
kerékparvezetok szubjektiv biztonsagérzetével és a latencidban maradt kozuti kozlekedési
incidensekkel is. Amellett, hogy ezek vizsgalatira csak igen korlatozott lehetéségiink volt,
megjegyezziik, hogy a kép még ezekkel sem lenne teljes, hiszen hidnyzik bel6le a dynomen helyzetek
vizsgalata.

Ugy érezziik, hogy ezekkel a korlatokkal egyiitt is sikeriilt olyan részletességli anyagot eléallitanunk,
amely egyel6re ritka a hazai gyakorlatban, és amely hasznos lehet a tovabbi gondolkodéashoz.

A vilag vezet6 kozlekedésbiztonsagi filozéfidival — és Tom Flood tanulmanyunk mottéjaul valasztott
gondolataval - valljuk, hogy a kozuti kozlekedés biztonsagaért viselt felel6sség nem tolhatd
egyoldaltian az Gthasznaldkra, mert a biztonsagot alapvetéen befolyasolja az Gthalézat mindsége is.
Ezért forditottunk nagy figyelmet arra, hogy a halmozddasok hatterében keressiik az uttervezési,
utlizemeltetési 0sszefiiggéseket, és javaslatot adjunk a hibak javitasara.

A munkat folytatjuk, a most folépitett mikroszajt tartalmat a jovében ki fogjuk egésziteni az Gjabb
dokumentalt esetekkel, ahogy tovabb gytijtjiik a latencidra vonatkozo6 informaciokat is.

(S biztonsag.kerekparosmiskolc.net
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1. A tanulmany tartalma, megalapozé fejezet
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1.1. A tanulmany célja, folépitése és modszertana

Tanulmanyunk célja képet kapni arrdl, hogy kézlekedésbiztonsdgi szempontb6l mennyire kockdzatos
Miskolcon és kornyékén kerékparozni. Ezzel valamelyest mar le is hataroltuk a tanulmany témajat,
hiszen a kozlekedés biztonsaga lényegesen sziikebb tartalmi fogalom, mint a kerékparozas
biztonsaga: utobbiba a tarsadalmi biztonsag és a kiils6 biztonsag is beletartozik.

Ezt a kijelentést Miskolcon nem Kkell bizonygatni: elég, ha a varos jelenlegi legszélesebb,
legkomfortosabb kerékparat-szakaszara, a Szinva partjan futéra gondolunk. Kihasznaltsaga sok éve
csekély, ennek f6 oka a hal6zatossagi problémak mellett a tdrsadalmi biztonsag valds vagy vélt hidnya.

A kozuti kozlekedés biztonsaga minden kozlekedési mod szamara fontos kérdés, kiilondsen élesen
vetddik fol azonban a legvédtelenebb tthasznaldk, kozottiik a kerékparozok esetében. Ahogy fejlodott
az autogyartas technolégidja, gy irdanyult egyre nagyobb figyelem az autékban {il6k biztonsaganak
novelésére. Ugyanakkor — bar a legvédtelenebb tithasznaldk biztonsagat javitani hivatott fejlesztések
is torténtek —, utébbiak biztonsaga egyre jobban elmarad a gépkocsiban utazok biztonsagatol.

Ez vildgszerte meglatszik a statisztikdkban: a kozuti incidensek dldozatai, sulyos sebesiiltjei kozott
évek ota folyamatosan csokken a gépjarmivek vezetbinek, utasainak részesedése, mikozben
folyamatosan né a legvédtelenebb Gthasznalok aranya.

Tovabbi fontos célunk az uathdlézat nagyobb biztonsagi kockazatii helyeinek azonositisa, és
javaslattétel a biztonsagot novel6 beavatkozasokra.

Tanulmanyunk nem veszi végig Miskolc és a varoskornyék Osszes veszélyesnek mindsithetd,
beavatkozast igényl6 helyszinét, hanem csak azokra szoritkozik, amelyek az anyag féldolgozasa soran
gocként, halmozodasként voltak azonosithatok.

A tanulmény a megalapozo fejezetet kovetéen harom f6 tartalmi blokkbdl (2., 3. és 4. fejezet) épiil fol.
E harom f6 tartalmi blokk sorrendben a kerékparozok szubjektiv biztonsagérzetével, a dokumentalt
incidensekkel, majd a latens incidensekkel foglalkozik. Mindehhez egy Osszefoglald, véleményes
fejezet (az 5.) tarsul. A tanulmany szerkezete olyan fadhoz hasonlithat6, amelynek vezéragait a harom
f6 tartalmi blokk képezi, kiilon, fontos agak az incidenstérképek, az Osszefoglald fejezetben pedig
megprobalunk a problémak gyokeréig hatolni.
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DOKUMENTALT
INCIDENSEK

LATENS
INCIDENSEK

INCIDENSTERKEP
(DOKUMENTALT)

INCIDENSTERKEP

SZUBJEKTIV (LATENS)

BIZTONSAGERZET

MEGBESZELES,
JAVASLATOK

1. abra. A tanulmany szerkezetének fa-modellje. A jelolok darabszdama az adott fejezet sorszamara utal

A Miskolcon kerékparozok szubjektiv biztonsagérzetét online kérdbiv segitségével igyekeztiink
kideriteni.

A biztonsagérzetet négy kérdéscsoporttal vizsgaltuk:

o 0Osszesen 18 egyszeri kérdést tettiink fol, amelyek egyrészt a folyopalya, masrészt a
csomoponti biztonsagérzetre vonatkoztak, és amelyekre a konnyt foldolgozhatdsag
érdekében tizes skalan pontozassal valaszolhattak a kitoltok,

e 11 gyakori szituaciérol kérdeztiik meg, hogy mennyire érzik veszélyesnek a kit6ltok a maguk
személyére — ezt szintén tizes skalan lehetett megvalaszolni,

e végiil arra kértiik a valaszaddkat, hogy adjak meg, szerintiik kerékparozas szempontjabol
melyik a legbiztonsagosabb, illetve a legveszélyesebb hely Miskolcon.

A dokumentalt incidensek foldolgozadsdnak alapjaul a helyszinel6i kisjelentésekbdl késziilo két
adatbazis szolgalt:
e egyrészt a rendorségi informatikai rendszerbdl résziinkre kigydjtott, mar csak anonimizalt
informaciokat tartalmazo excel tablazat,
e masrészt a Magyar Kozut Nzrt. dltal miikodtetett WEB-BAL 2.0 rendszer MK 4ltal javitott
adatbazisa.

8 biztonsag.kerekparosmiskolc.net
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KISJELENTESEK

ROBOTZSARU WEB-BAL

SZURES/ANONIMIZALAS KSH NYERS KIG (KORRIGALT)

KME FOLDOLGOZAS

EZ A TANULMANY DIAGRAMOK INCIDENSTERKEP

2. abra. Az adatgyiijtés és -foldolgozas folyamata

Mivel a rend6rségi adatgytjtés a Miskolci Rendérkapitanysag illetékességi teriiletét dlelte fol, a WEB-
BAL 2.0 adatbazisbél is erre a teriiletre vonatkoz6 adatokat vettiik figyelembe. A két adatbazis
Osszefésiilésével — és egyes adatrekordok pontositasaval — allt el6 az a 442 dokumentalt incidens,
amellyel végiil foglalkoztunk.

A tanulméanyunk 0sszedllitdsdhoz folhasznalt minden alapadat a torvény szerint kdzérdek(i adatnak
mindsiil. Erzékeny (személyes) adatot nem kaptunk, nem taroltunk és nem dolgoztunk fol.

A latens incidensekrél a szubjektiv biztonsagérzet kapcsdn mar emlitett online (Google) kérdo6ivvel
probaltunk meg - anonim médon -

informacidkat gyljteni. A megszerzett O W e Mas
informacidk nagyon fontosak, de egyfel6l
nem teljes kortiek, masfel6l pontossaguk
nem ellendrizhetd.

Google kérdo6iviinket, mellyel a szubjektiv
biztonsagérzetre és a latens incidensekre
vonatkoz6 informdcidkat gyGjtottiik,
osszesen 122 f6 toltotte ki, koziiliikk az 5
demografiai jellegi kérdésbdl négyre
120-an, egyre 118-an valaszoltak.

A vélaszaddk tulnyomo tobbsége (70,8 %)

3. abra. A kérdoiv kitéitoinek nem szerinti megoszldasa
férfil.

! A Magyar Kerékparosklub 6nkénteseinek Budapesten 2013 6ta foly6 felmérésében a kerékparozok 71,22%-a férfi.
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4. abra. Kérdoiviink kitéltoinek nem és kor szerint megoszidsa

Vélaszoléink megoszlottak abbdl a szempontbdél, hogy milyen gyakran kerékparoznak:

e alegtobben egész évben (40,0%), ez azt jelzi, hogy a minta nem aranyosan képezi le a
varosban kerékparozékat, mivel a négyévszakos kerékparhasznalok ardnya ennél
nyilvanval6an joval kevesebb,

e az egész éven at kerékparozok koziil a holgyek aranya 14,6%,

e valaszadoink koziil a masodik legnépesebb csoport (32,5%-kal) a csak a j6 id6 bekdszontével,
és akkor is csak heti 1-2 alkalommal kerékparozoké,

e csakajo ido6 bekoszontével, de
akkor SZinte minden nap I 'Minden évszakban, szinte napi rendszerességgel

, , . e eeqy 7 o B Csak a jo id6 bekdszontével, de akkor szinte napi rendszerességgel
kerEkparOZIk a kltOItOk 20’0/0 a’ B Csak a [0 id6 bekdszintével, atlagosan hetente 1-2 alkalommal [l Az =l6bbieknél ritkabban

e végiil 7,5% jelolte be azt az
opciét, hogy a fentieknél
ritkdbban il kerékparra,

e aminden évszakban kerékparozo
7 n6 koziil 6-an (85%) a 40-59
éves korcsoportba tartoznak,

e aminden évszakban kerékparozé
41 férfi koziil 26-an (63%) 40-59
év kozottiek, de van kozottiik 2
15-19 év kozotti, és egy 70 éven 5. dbra. Kérddiviink kitoltéinek megoszidsa a kerékpdrozds gyakorisaga szerint
feliili is.
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Oromiinkre szolgal, hogy a kerékpart B Kozlekedés (vasarlas, munkabafiskolaba jaras, Ggyintézes) I Torazas NN Kis kirandulas
rendkiviil sokféle Céh-a’ sokféle médon B Soort I Kozlekedés+tirazas I Kozlekedés+kis kirandulas [ Kozlekedés+sport
B Turazas+sport Kozlekedés+turazas+sport

hasznal6 emberek toltotték ki a kérdobivet,

mert igy kiilonféle felhasznaléi igényeket,
tapasztalatokat, érzéseket képezhettiink
le.

A 118 valaszad6 90,0%-a valaszolt igennel
arra a kérdésre, hogy rendelkezik-e
barmilyen kategoridju érvényes

4

jarmtvezeto6i engedéllyel 6. dbra. Kérdoiviink kitoltdinek megoszlisa a kerékpdarhasznadlat célja szerint
(jogositvannyal). Ez az arany nagyobb,

mint az eddigi felmérésekben, kutatdsokban kapott értékek, és lényegesen meghaladja a Magyar
Kerékparosklub, a Median és az Aktiv Magyarorszagért Felel6s Allamtitkarsag 2022 -es kozos, orszagos
felmérésében [7] mért 61%-ot.

Olyan vélaszoldnk nem volt, aki azért nem rendelkezik vezet6i engedéllyel, mert azt bevonta a hatésag,
1,7% adta meg, hogy életkorabdl adédéan nem rendelkezhet még vezet6i engedéllyel, 9,3% pedig nem
vett részt képzésben, vagy nem sikeriilt a vizsgéja.

1.2. Terminolégia

Tanulmanyunkban szdmos fogalomra, torténésre a hazankban megszokottdl eltéré kifejezést
hasznalunk. Ugy véljiik, valahol a terminushasznalat is befolyasolja a szemléletet, a gondolkodas tiikre.
Ezért nagyon fontos a szakszerd, pontos terminusok valasztasa. Ezzel kapcsolatban ajanljuk az
altalunk osszeallitott terminolégiai segédletet.

1.2.1. Altaldban

Baleset vs.. incidens

Keriiljiik a baleset kifejezést (helyette az incidens terminust hasznaljuk), mert egyetértiink azokkal az
- els6sorban tengerentuli, de mar Nyugat-Eurdpaban is egyre hatdrozottabban megjelen6 -
véleményekkel, amelyek szerint a baleset kifejezés hasznalata helytelen, mert egyrészt a bekovetkezett
esemény egyfajta sorsszertiségét, kivédhetetlenségét sugallja, masrészt elkeni a felel6sséget.

Orommel tapasztaljuk, hogy a felelés szemlélet és nyelvhaszndlat mar itthon is kezd gyokeret
ereszteni: a BKK késziil6 budapesti kerékparforgalmi f6halézati terve is mell6zi a baleset sz6t, helyette
az eseményt hasznalja.

1 biztonsag.kerekparosmiskolc.net
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A téma irant érdekl6déknek els6sorban az USA-ban megjelent gazdag irodalmat ajanljuk, magyarul a
KME honlapjan lehet réla olvasni, a 2022 februarjaban megjelent blogposztunkban.

Dynomen helyzet, near miss

Magyarorszagon kvazibaleset néven is emlegetik. Minden nem tervezett, nemkivdnatos kozuti
kozlekedési esemény, amely nem jar sériiléssel és/vagy anyagi karral, azonban redlisan megvolt a
lehet6sége, hogy ezen kovetkezmények valamelyikével jarjon.

Gyalog- és kerékpdriit vs jarda-kerékpdrut

A gyalog- és kerékparut elnevezés azért helytelen, mert a gyalogut fogalma olyan 6nallé utat jelent,
amelyen csak gyalogosan lehet kozlekedni. A mds kozlekedési mod feliilete melletti gyaloglasra
szolgalé feliilet a jarda. Igy ha a gyaloglasra rendelt feliilet mellett kerékparozasra rendelt is van, a
gyaloglasra rendelt feliilet értelemszeriien csak jarda lehet.

Kerékpdros vs. kerékparvezeto/utas/kerékparozo

Magyarorszagon nemcsak a koz-, hanem sajnos a szaknyelvben is dltalanosan elterjedt a kerékparozo
emberre vonatkozdan a pongyola kerékparos kifejezés haszndlata. Mi kifejezetten keriiljiik, tobb okbol
mads terminusokat valasztunk helyette:

e gyljtofogalomként a kerékparozo, a kerékparral kozlekedé ember kifejezéseket hasznaljuk,

e akerékpart vezetd személyt kerékparvezetének nevezziik,

e akerékparon és/vagy a kerékparutanfutéban szallitott személyeket utasoknak hivjuk.

Ismeretes még a hajtd, kerékpar hajtdja terminus is. Ez egy fokkal kevésbé igénytelen, mint a
kerékparos, helyette azonban igazan a kerékparvezet6 elnevezés szabatos.

A kerékparos csoportképz6 féonév. Minden ilyen hasznalata karos, mert mélyiti a sztereotipidkat,
aktudlis kozlekedési mddjuk alapjan kasztokba szoritja az uthasznalékat, ezzel kozvetve a kozuti
agresszio taptalaja. Altalanos kifejezésként a kerékparozo vélthatja ki.

A kerékparvezet6 terminus:
e érezteti, hogy a kerékpar vezetése is jarmivezetés, ami sokakban még ma sem mindig
tudatosul, pedig Magyarorszagon 18972 ta igy van,
e reagdl arra, hogy a kerekparon sem csak a vezetdje tartézkodhat, hanem utast is szdllithat (és
pl. incidensben a vezet6 és/vagy az utas is sériilhet).

Kerékpdros baleset

A kerékparos baleset kifejezés és a mogotte rejlé tartalom a nyelvi nonszensztol (hogy ti. a ,balesetet”
nem kenik be, nem ontik le kerékparral, s6t, nem is dorzsolnek bele kerékpart — mit6l lenne akkor

2 A m. kir. belligyminister 1897. évi 42.159. szamu korrendelete valamennyi térvényhatésaghoz, 1. §
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KME

kerékparos?) eltekintve, szakmailag akkor is sdlyosan félrevezet6, ha tudjuk, hogy altalanosan
elterjedt. Miért? Mutatjuk a kovetkez6 dbran.

ofainy /< ofuiney

A szomoru valésag:
Utkozés = 2

A kerékpar részaranya:

-
oy < ol oy < 55

A szomoru valésag: Mikozben az igazsag:
Utkozés = 2 Utkodzésben részes jarmii = 4
A kerékpar részaranya: A kerékpar részaranya:

Utkoézésben érintett jarmiivezetd = 4

A kerékparvezetdéirészarany:

* egy autéban 2, 3, vagy akar 4 ember is Ulhet, + egy kerékparon legtébbszor egy ember il
+ gyakran tobb, akar 4-5 auto részes 1 GUtkozésben. + a kerékparok egymassal ritkan Gtkdznek.

7. dbra. Un. kerékpdros balesetek hagyomdnyos szemléleti statisztikaban (feliil)
A kerékpdr részaranydanak korrekt figyelembe vétele a statisztikaban (alul)
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Mivel a két abra onmagaért beszél, foloslegesnek érezziik a szoveges magyarazatot. Arra azonban
érdemes folhivni a figyelmet, hogy:
e ugyanez igaz minden, a személygépkocsitdl eltérd kozlekedési modra — a ,,villamos baleset”, a
»,vonatbaleset” a ,,gyalogos baleset” is a legtobb esetben olyan kozlekedési incidens,
amelyben gépkocsi (leggyakrabban személygépkocsi) is részes, tehat éppen annyira
»autobaleset”, mint amennyire a masik érintett kozlekedési modé,
e ezek a pongyola, vagy inkabb eufemizalé megnevezések alkalmasak a statisztika torzitasara és
a kozvélemény befolyasolasara, megtévesztésére, az emlitett kozlekedési modok ténylegesnél
veszélyesebbnek torténo bedllitasara, a (személy-) gépkocsi-hasznalat kozuti incidensekben
betoltott szerepének relativizalasara.

A gyakorlatban természetesen nem torzulnak annyira durvan az aranyok, mint a bemutatott egyszerd,
két esetes példaban, dm kiilonb6z6é mértéki torzitas kétségtelentil jelen van.

Keresztezodés, csomopont

A magyar koznyelvben keresztez6dés alatt inkabb a kisebb, mig csomdpont alatt a nagyobb méret( és
gépjarmuforgalmu uttalalkozasokat szokas érteni.

Ehhez képest a mérnoki tudomdany az tthalézat csomdpontjait értelmezi (ahogyan a grafnak is élei
[folyopalya] és csomopontjai vannak), a jog pedig keresztez6désrél beszél (a KRESZ-jogszabalyban 0
alkalommal fordul elé a csomdpont kifejezés). A szaknyelvekben tehat nem szamit a méret.

Tanulmanyunk szoveges részében a csomdpont terminust hasznaljuk. Azokban a tablazatokban,
amelyek a csomdépontokon beliili bontast tartalmaznak (hagyomanyos és korforgalmt csomépont),
gyljtonévként a csomodpont, a hagyomanyos csomodpontokra pedig a keresztezddés kifejezést
alkalmazzuk.

Nulla hulla (vision zero)

A XXI. szazadi kozuti kozlekedésbiztonsagi torekvéseket egyre inkabb két vezetd szakmai filozofia, a
holland Duurzaam Veilig Wegverkeer (sustainable safety, systematic safety) és a svéd Nollvisionen

(vision zero) hatarozza meg.

A két filozéfia alapvetései 1ényegében megegyeznek, mi most — tanulmanyunk targydhoz - csak a
vision zero, magyarul nulla hulla néhany lIényeges momentumat emeljiik ki.

Ahogy a nevében is benne van, a nulla hulla els6sorban a halalozasra és a stlyos sériilésre fokuszal. F6
célkitlizése, hogy senki se haljon meg kozuti kozlekedési incidensben. Ezt a célkitizést mar a vilag
tobb nagyvarosa is teljesiteni tudta. Miskolcon ma ez praktikusan évi 6-7 halalozds megel6zését
jelentené.

A kozuti elhalalozas, sdlyos sériilés bekovetkezésének Osszefiiggésrendszerét holland forrasmunka
[10] abrajaval szemléltetjiik.

14 biztonsag.kerekparosmiskolc.net



https://swov.nl/system/files/publication-downloads/dv3_en_kort_rapport.pdf
https://www.roadsafetysweden.com/about-the-conference/vision-zero---no-fatalities-or-serious-injuries-through-road-accidents/

KM E KEREKPAROS MISKOLC EGYESULET
az aktiv mobilitas szakértdje

A kozuti biztonsagot befolyasolé tényezék fogalmi kerete

Forgalom
(volumen, modal split,
eloszlas)

Kitettségaz egyéni
gépjarmiiforgalomnak Kerékparozok
halalos és sulyos
. sériilései
UTKORNYEZET
Gépjarmuvel
titk6zés miatti

UTHASZNALOK L
halalos és sulyos
sériilés kockazata
JARMUVEK

8. abra. A kerékparozds koziiti biztonsaganak fogalmi kerete

A hagyomanyos balesetmegel6zési megkozelitésmod és a nulla hulla szemlélet k6zotti kiilonbség igen

jelent6s.
HAGYOMANYOS PREVENCIO NULLA HULLA
» A baleseti halal elkerilhetetlen + A kozuti halal megel6zheté

+ Az athasznalénak hibatlanul kell viselkednie Az Gthasznalé ember, el6fordul, hogy hibat vét

* Fo6 cél a balesetek megelézése » Fo6 cél a halal és a sulyos sérilés megel6zése

+ Az incidensekért viselt felelésség az + Az incidensekért viselt felel6sség megosztott
uthasznaléké (Gttervezoké, utkezel6ké, hatésagoké is)

+ Az élet megdévasa draga + Az élet megodvasa olcsé (megtéruld)

9. dbra. A nulla hulla (vision zero)
Kulcsfontossagu a reszponzibilitas elve, amely szerint a kozuti biztonsagért viselt felel6sség

megoszlik, és ilyen felel6sséget viselnie kell a kozutak tervezéinek, engedélyezdinek, épitdinek és
tizemeltet6inek is.
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A nulla hulla elvei alapjan az incidensek, dynomen helyzetek vizsgilata nem korldtozédhat az
uthasznalok hibainak keresésére, ennél is fontosabb feladat a kdzlekedési kornyezet hianyossagainak
foltarasa és kikiiszobolése, megbocsatd kozlekedési kornyezet kialakitisa, amelyben az Gthasznalok
el6bb-ut6bb torvényszerien el6fordul6 hibdja nem jar fatélis kovetkezményekkel.

Mivel tapasztalataink szerint hazankban épp ebben van a legnagyobb a lemaradas, ezért
tanulmanyunkban kiemelt figyelmet szenteliink a kozlekedési kornyezet problémainak. (Ezeket
azonban csak a feltart incidensek kapcsan vizsgéaljuk, ezért tanulmanyunk a teljes uthalézat
problémainak csak toredékét érinti — a teljességre valé torekvés lehetetlen vallalkozas lenne.)

Hollandia a kerékparozas volumenét és biztonsagat tekintve egyarant a vilag vezet6 allama. Az 6
példajuk meggy6zben bizonyitja [10], hogy mekkora a jelentésége az utkornyezet atformalasadnak. Az
1970-es évek elott Ok is teljesen autokozpontt orszagga valtak, a hetvenes években azonban Oriasi
fordulat allt be, és nagyon megnott a kerékparozok szadma, valamint az dltaluk megtett utak hossza.
Ezt a novekedést brutdlisan kovette a fajlagos haldlozds mutatéja. Ezt észlelve Oridsi 1éptéka
fejlesztésekbe atalakitasokba kezdtek, amelyek hatasdra néhdny év mulva a haldlozasi mutato
latvanyos csokkenése kovette, amint azt az aldbbi abra mutatja.
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10. dbra. Az egy millidrd kerékparral megtett km-re vetitett haldlos aldozatok szamdnak alakuldsa Hollandiaban.
Forrds: [10]
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1.2.2. E tanulmany széhasznalataban, tablazataiban, diagramjain

Gochely, halmozodas

A gbchely fogalmat a hazai irodalom tobbféleképpen hatarozza meg, emellett megkiilonbozteti a
gbécpontot és a gocszakaszt.

A gébchelyek lehetnek:
e goOcpontok, azaz olyan jol koriilhatarolhat6 helyszinek, kozuthal6zati elemek (csomépontok,

forgalomtechnikai kialakitashoz, annak szlikebb kornyezetéhez,

e gocszakaszok, vagyis a kozuthalézat nem pontosan meghatarozhaté (valtozd) hosszusagu
szakaszai, ahol az incidensek (balesetek) nem kothetok konkrét helyekhez, azok geometriai,
forgalomtechnikai kialakitasdhoz.

Egy gocszakasz altalaban tobbféle, valtozatos geometriaja, kiépitési, forgalomtechnikai kialakitast
helyet (pontot) foglal magaban, és lehetnek a gbcszakaszon beliili gbcpontok.

A MAUT 2005-6s, a kozuti gochelyek azonositdsat targyalé moédszertani kiadvanya [3] szerint egy
csomopont, vagy egy — lakott teriileten — legalabb 100 méter hosszu szakasz akkor gocgyanus hely, ha
harom év alatt legalabb négy személysériiléses incidens (baleset) tortént.

A KKK megbizadsabol 2016-ban késziilt A kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsdgi kezelésérol szolo
176/2011 kormdnyrendeletben eloirt tevékenységek utmutatoinak kidolgozdsa cimi dokumentum [4]
definici6ja szerint baleseti gochelyek az uthal6zatnak azok a rovid szakaszai, amelyek legaldbb harom
éve valtozatlan formdban haszndlatban vannak, és amelyeken a személysériiléses incidensek
(balesetek) szdma abszolut értelemben vagy a forgalomnagysaghoz viszonyitva nagyobb, mint a
hasonlé helyszineken atlagosan.

E meghatarozasokban azonban kozos, hogy a gochely az 0sszes kozuti kozlekedési mdd incidenseit
magaban foglalja. Tanulmanyunk témakore ehhez képest lényegesen sziikebb, csak azokat az
incidenseket targyalja, amelyekben jelen van a kerékparozas.

A vizsgalt id6szakban Miskolcon a tanulmanyunk targyat képezo (kerékparozast érintd) incidensek— a
szlrés modjatol fliggéen — a WEB-BAL-ban tdrolt 0sszes személyi sériiléses incidens 13,3 — 13,7%-at
tették ki, ezért 13,5%-kal szamolunk.

A 3 év alatt 4 incidens kdvetelménye 10 év alatt 13,3 incidenst jelent, mi 14 incidensre kerekitjiik (tehat
folfelé). A 14 incidens 13,5%-a (a kerékpart érint6 részarany) 1,89 incidens, kerekitve 2 incidens,
eszerint 2 incidens mar gécgyanus helynek tekinthet6 (vélelmezve, hogy ott mads, kerékparozast nem
érint6 incidensek is torténhettek).

Tanulmanyunkban csak a legkirivobb helyeket fogjuk géchelynek nevezni, inkabb halmozddasokrél
fogunk beszélni, mivel a fenti logikai levezetés helytallésagat nem ellendriztiik a kerékpar részvétele
nélkiili incidensekre vonatkozdan.
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A végeredmény szempontjabdl ez mindegy is, a halmozddasok is figyelmet és szakszer(i beavatkozast
igényelnek.

Kornyék

A Miskolci Rendérkapitanysag an. illetékességi teriiletének Miskolc varos lakott teriiletét jelzd
tablakon kiviili része.

Miskolc

Miskolc megyei joga varos lakott teriiletét jelz6 tablak altal hatarolt teriilet.

Vizsgalt tertilet

A Miskolci Rendorkapitanysag un. illetékességi teriilete.

1.3.A kerékpdrozas kozbeni kozuti kozlekedési incidensek
rendszerezése

A KOCKAZATI PIRAMIS

INCIDENS (HALALOS KIMENETEL)

INCIDENS (SULYOS KIMENETEL)
INCIDENS (KONNYU SERULES)
INCIDENS (NINCS SERULES)
DYNOMEN HELYZET

POTENCIALIS VESZELY

A kerékparozas kézbeni kézuti potenciilis és tényleges események

11. abra. A kockdzati piramis

Ahogyan a nulla hulla alapgondolata, tigy az tin. kockazati piramis is a munkabiztonsag vilagabol kertilt
at a kozlekedésbiztonsag szakteriiletére. A mult szazad harmincas éveit6l kezdve sokan foglalkoztak
vele. Az elv lényege, hogy a haldlos kimenetell incidens csak a jéghegy csticsa, alatta egyre novekvd
mértékben vannak jelen az egyre enyhébb kimeneteli szintek: a sdlyos sériilés, konnyt sériilés, a csak
anyagi kdarral jaré incidens személyi sériilés nélkiil, az iitkozés, elesés éppen csak meguszdsa (near
miss, dynomen helyzetek, kvazibalesetek), valamint a potencialisan veszélyes helyzetek.
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Nehéz megmondani, hogy a piramisban lefelé haladva mennyivel nének az egyes szintek esetszamai,
ezekre a kiilonboz6 kutatdk kiilonbozé értékeket adnak meg, és bizony, az egyes szintek kozott
nagysagrendi kiilonbség lehet.

Mutatunk egy értelmezési példat a kockazati piramis szintjeire.

ERTELMEZESI PELDA A KOCKAZATI PIRAMISRA

AUTO ES KEREKPAR UTKOZIK : R L : INCIDENS (HALALOS KIMENETEL)

AUTO ES KEREKPAR UTKOZIK , 4 INCIDENS (SULYOS KIMENETEL)
AUTO ES KEREKPAR UTKOZIK%  § 2 P - TNCIDENS (KONNYU SERULES)

_INCIDENS (NINCS SERULES)
AUTO ES KEREKPAR TALALW i -L' Ly : NEAR MISS (DYNOMEN HELYZET)

s i 7
NINCS ATVEZETES NN ] : ‘ : POTENCIALIS VESZELY

Miskolctapolcai ut és Futé utca jelz6lampas csomoépontja

12. dbra. Példa a kockdzati piramis szintjeire

Az események a kimeneteli szintjeik mellett rendszerezhet6k annak alapjan is, hogy ismertté valnak-
e. Ennek alapvetéen az incidensek korében van gyakorlati jelent6sége, a dynomen helyzetekrol és a
potencialis veszélyekrdl gyakorlatilag nincs adatgytjtés.

Ismertté valoék azok az incidensek, amelyekrél a rendérség tudomdst szerez, igy bekeriilnek a
statisztikdba és vizsgalhatok. Tanulmanyunkban dokumentalt incidenseknek nevezziik 6ket.

Ezzel szemben latensek azok az incidensek, amelyekrél a rendérség nem szerez tudomast. Latencidval
a letalis kimeneteld incidensek kozott altalaban nem kell szamolni, hiszen a holttesttel az incidensben
részesek nem tudndnak mit kezdeni. (Extrém esetben persze el6fordulhat a holttest elrejtése, de ez
tényleg nagyon extrém, illetve el6fordulhat adminisztrativ hiba is.)

Ugyanakkor igen jelent6s lehet a latencia — amivel a 4. fejezetben foglalkozunk — a stlyos és a konnyti
sériiléses incidenseknél. A nemzetkozi irodalomban a latens incidensek szamdat 4&ltalaban a
dokumentalt incidensek 6 — 10-szeresére becsiilik. Kiilonbség lehet a stlyos és a konnyd sériiléses
esetek latencia-ardnydban is, mivel a sulyos sériiltek jellemz6en orvoshoz keriilnek, ezekrol elvileg az
egészségiigyi rendszer értesiti a rendérséget. Mindazonaltal tobb olyan sulyos kimeneteld incidensrél
is hallottunk, amelyekrdl a rend6rség informdldsa elmaradt, igy a statisztikaban nem jelentek meg.
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KOZUTI KOZLEKEDESI INCIDENSEK KEREKPAROZAS SORAN

MAGANOS ELESES UTKOZES

GYALOGLOVAL

. . . . KOzUTI JARMUVEL
ENDOGEN OKBOL EXOGEN OKBOL

+ mikromobilitasi jarmi
BIOGEN UTHIBAK ¢ ogeparmy
+ egyébjarmu
+ egészségiok . o = ;. =
(rosszullét, + katyuk, burkolathibak VASUTI JARMUVEL
egyensulyvesztés) * aknafedlapok . o e
+ vezetési képességet + elkorlatozas elemei * kézatl vasut! Jarmu
befolyasolé szer hatisa * hagyvasutijarmu

« kerékparkezelésitudas AKADALYOK * kisvasitijarmd
hiényosséga ALLATTAL

m + varakozé6 gépjarmiivek . gazdasillat

» o » pollerek, oszlopok, fak . azdatlan sllat
- jarmd hibaja . hulladéktarolé edények 2

153. dbra. A kerékparozas kozbeni koziiti kozlekedési incidensek rendszerezése
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2. A kerékparvezetdk szubjektiv biztonsagérzete

A fejezetben a serif nélkiili betltipussal szedett kérdések szama az eredeti kérdoiv kérdésszamanak
felel meg.

Az egyes kérdésekre kapott atlagpontszamokat egy tizedesjegyre kerekitve adjuk meg.

2.1.Bizalom a kiilonb6z6 folyépalya halézati elemekben

El6szor azt kérdeztiik, hogy a kérd6iv kitoltdje altalaban véve mennyire érzi magat biztonsagban,
amikor kiilonbozé helyeken, kiilonboz6 utfeliileteken kerékparozik. 1-t6l 10-ig terjed6 skalan lehetett
valaszolni, amelyen 1 jelenti, ha egyaltalan nem, 10 pedig, ha tokéletesen jol, biztonsagosan érzi magat
avalaszold. A valaszokat kiilon kértiik az els6 kérdéscsoportban folydpdlya halézati elemekre, és kiilon
a masodikban a csomépontokra.

A kérdésekre kapott valaszok:
Kerékparut, jarda-kerekparut
1.1. Mennyire érzed biztonsdgosnak LAKOTT TERULETEN a kerékparutat, gyalog-és kerékparutat?

25

20

1 2 3 & 5 6 7 8 9 10
n=121
atlagpontszam: 5,7 atlagpontszam, nok: 5,8 atlagpontszam, férfiak: 5,7
mértani kozép: 5,1 modusz: 8 median: 6
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1.2. Mennyire érzed biztonsagosnak lakott teriileten KiVUL a kerékparutat, gyalog- és kerékparutat?
25

20

1 2 3 4 5 [ 7 a8 9 10
n=121
atlagpontszam: 6,1 atlagpontszam, nok: 5,7 atlagpontszam, férfiak: 6,2
mértani kozép: 5,1 modusz: 9 median: 7

Kerékparozas az uttesten, a gépkocsikkal vegyes forgalomban

1.3. Mennyire érzed biztonsdgosnak LAKOTT TERULETEN a gépkocsikkal kidzos forgalmi sdvban

kerékparozast?
35
20
25
20
15
10
5
0
1 2 2 4 5 [ 7 8 9 10
n=121
atlagpontszam: 3,6 atlagpontszam, nok: 2,9 atlagpontszam, férfiak: 3,7
mértani kozép: 2,8 modusz: 1 median: 3
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1.4. Mennyire érzed biztonsagosnak lakott teriileten KIVUL a gépkocsikkal kézds forgalmi savban

kerékparozast?
Lo
50
45
40
5
20
25

20

Ll

n=121

: I . l
1 2 3 & 5 6 7 B8 9

10

atlagpontszam: 2,9

atlagpontszam, nok: 2,1

atlagpontszam, férfiak: 3,1

mértani kozép: 2,2

modusz: 1

median: 2

1.5. Mennyivel érzed biztonsdgosabbnak LAKOTT TERULETEN a gépkocsikkal kézés forgalmi savban

kerékparozast ott, AHOL A SAVBAN KEREKPAROS NYOMOKAT festettek fol?
(1= semmivel sem biztonsagosabb, 10=nagyon sokkal biztonsagosabb érzés)

40

5

n=121

30

25

20

15

10

5 Ilin

o N .

1 2 3 & 5 6 7 8 9

10

atlagpontszam: 2,8

atlagpontszam, nok: 2,8

atlagpontszam, férfiak: 2,9

mértani kozép: 2,3

modusz: 1

median: 2
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1.6. Mennyivel érzed biztonsagosabbnak lakott teriileten KIVUL a gépkocsikkal kdzds forgalmi savban

kerékparozast ott, AHOL A SAVBAN KEREKPAROS NYOMOKAT festettek f&1?

(1= semmivel sem biztonsagosabb, 10=nagyon sokkal biztonsagosabb érzés)
55
50
45
40
35
20
25

20

1 2 3 4 5 = 7 8 9 10
n=120
atlagpontszam: 2,6 atlagpontszam, nok: 2,4 atlagpontszam, férfiak: 2,7
mértani kozép: 2,0 modusz: 1 median: 2

2.2. Biztonsagérzet a csomépontokban

Kerékparozas utkeresztezodésben, ahova kerékparutrol, jarda-kerékparutrol érkezel

1.7. Mennyire érzed biztonsdgosnak LAKOTT TERULETEN kerékparut, jarda-kerékparut tablaval
védett KERESZTEZODESEIT?

25

20

1 2 2 4 5 [ 7 8 9 10
n=121
atlagpontszam: 4,2 atlagpontszam, nok: 4,5 atlagpontszam, férfiak: 4,0
mértani kozép: 3,5 modusz: 2 median: 4
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1.8. Mennyire érzed biztonsagosnak LAKOTT TERULETEN kerékparut, jarda-kerékparut jelzolampas

KERESZTEZODESEIT?
25
20
15
10
5
o
1 2 3 & 5 6 7 8 9 10
n=121
atlagpontszam: 6,2 atlagpontszam, nok: 5,9 atlagpontszam, férfiak: 6,4
mértani kozép: 5,5 modusz: 8 median: 7

1.9. Mennyire érzed biztonsdgosnak LAKOTT TERULETEN koérforgalmat megkeriild kerékparaton
kerékparozni?

20

n=118
atlagpontszam: 5,8 atlagpontszam, nok: 5,3 atlagpontszam, férfiak: 6,0
mértani kozép: 5,1 modusz: 8 median: 6
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1.10. Mennyire érzed biztonsagosnak lakott teriileten KIVUL kerékpardt, jarda-kerékparut tablaval
védett KERESZTEZODESEIT?

25

20

1 2 2 4 5 & 7 8 9 10
n=120
atlagpontszam: 4,4 atlagpontszam, nok: 4,1 atlagpontszam, férfiak: 4,5
mértani kozép: 3,8 modusz: 5 median: 4

1.11. Mennyire érzed biztonsagosnak lakott teriileten KIVUL kerékparut, jarda-kerékparut jelz6lampas
KERESZTEZODESEIT?

25

20

n=120
atlagpontszam: 6,2 atlagpontszam, nok: 5,5 atlagpontszam, férfiak: 6,5
mértani kozép: 5,4 modusz: 8 median: 7
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KME

1.12. Mennyire érzed biztonsagosnak lakott teriileten KiVUL kdrforgalmat megkeriild kerékpariton
kerékparozni?

20

0

n=118
atlagpontszam: 5,2 atlagpontszam, nok: 4,5 atlagpontszam, férfiak: 5,5
mértani kozép: 4,4 modusz: 8 median: 5

Kerékparozas utkeresztezodésben, ahova az uttesten, a gépkocsikkal vegyes forgalomban érkezel

1.13. Mennyire érzed biztonsdgosnak LAKOTT TERULETEN az Uttest tablaval védett
KERESZTEZODESEIT?

25

20

n=119

atlagpontszam: 4,1

atlagpontszam, nok: 3,7

atlagpontszam, férfiak: 4,2

mértani kozép: 3,4

modusz: 3

median: 4
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1.14. Mennyire érzed biztonsdgosnak LAKOTT TERULETEN az Uttest jelz6lampaval védett

KERESZTEZGDESEIT?
25
20
15
10
5
0
1 2 2 4 5 & 7 8 9 10
n=120
atlagpontszam: 5,9 atlagpontszam, nok: 5,4 atlagpontszam, férfiak: 6,1
mértani kozép: 5,1 modusz: 7 median: 7

1.15. Mennyire érzed biztonsagosnak LAKOTT TERULETEN kérforgalom korpalyajan kerékparozni?

20

10

n=120
atlagpontszam: 4,2 atlagpontszam, nok: 3,7 atlagpontszam, férfiak: 4,4
mértani kozép: 3,4 modusz: 1 median: 4
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KME

1.16. Mennyire érzed biztonsagosnak lakott teriileten KIVUL az Gttest tablaval védett
KERESZTEZODESEIT?

25

20

n=119
atlagpontszam: 3,9 atlagpontszam, nok: 3,5 atlagpontszam, férfiak: 4,1
mértani kozép: 3,3 modusz: 4 median: 4

1.17. Mennyire érzed biztonsagosnak lakott teriileten KiVUL az Gttest jelz6lampas
KERESZTEZODESEIT?

20

0

n=119

atlagpontszam: 5,9

atlagpontszam, nok: 5,0

atlagpontszam, férfiak: 6,2

mértani kozép: 5,1

modusz: 7

median: 6
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1.18. Mennyire érzed biztonsagosnak lakott teriileten KIVUL egysavos kérforgalomban kerékparozni?

25

20

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

—
[=)

%]

n=119
atlagpontszam: 4,0 atlagpontszam, nok: 3,3 atlagpontszam, férfiak: 4,3
mértani kozép: 3,2 modusz: 1 median: 4

2.3. Veszélyektél valo félelem

Akiben félelemérzet munkal kerékparozas kozben, az inkabb nem iil nyeregbe, nem kerékparozik. A
félelem a kerékparozastol val6 legkomolyabb visszatarto ero.

Ezért nagyon fontos vizsgalni a kerékparozas kapcsan, hogy van-e félelemérzet az emberekben, és ha
van, akkor pontosan mit6l félnek, mit éreznek veszélyesnek?

Arra voltunk kivancsiak, hogy kérdéiviink Kkitoltéi sajat kerékparozasi tapasztalataik alapjan
Miskolcon, illetve a varos kornyékén mennyire éreznek tényleges veszélyesnek egyes, altalunk
megadott szitudcidkat.

A biztonsagérzethez hasonldan ezeket is tizfokozata skdldn pontozhattdk (1= a vélaszold kizartnak
tartja, hogy megtorténhessen vele, 10= nagyon fél téle, hogy barmikor megtorténhet vele). Tehat amig
az el6z6 kérdéscsoportban a nagyobb pontszdm jelentette a nagyobb biztonsagérzetet, ennél a
kérdéscsoportnal a kisebb pontszam (=kisebb veszélyérzet) jelent nagyobb biztonsagérzetet.

30 biztonsag.kerekparosmiskolc.net




KME

KEREKPAROS MISKOLC EGYESULET

az aktiv mobilitas szakértdje

2a. Mennyire tartod magadra nézve realis veszélynek a mindennapokban az alabbiakat?

2.1. Nekilitkozés valamilyen akadalynak kerékparuton, jarda-kerékparuton, kerékparos atvezetésben

20

n=120

atlagpontszam: 5,1

atlagpontszam, nok: 5,4

atlagpontszam, férfiak: 4,9

mértani kozép: 4,3

modusz: 5

median: 5

2.2. Elesés katyuban kerékparuton, jarda-kerékparuton, kerékparos atvezetéshen

25

20

n=120

atlagpontszam: 5,8

atlagpontszam, nok: 6,5

atlagpontszam, férfiak: 5,5

mértani kozép: 5,0

modusz: 8

median: 6
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2.3. Elesés katyuban uttesten

1 2 2 4 5 [ 7 8 9 10
n=120
atlagpontszam: 6,6 atlagpontszam, nok: 7,4 atlagpontszam, férfiak: 6,3
mértani kozép: 5,7 modusz: 10 median: 7

2.4. Személygépkocsi, motorkerékpar altali elsodras (el6zéskor a biztonsagos oldaltavolsag be nem
tartasa miatt)

1 2 2 4 5 [ 7 8 9 10
n=120
atlagpontszam: 7,4 atlagpontszam, nok: 7,7 atlagpontszam, férfiak: 7,2
mértani kozép: 6,7 modusz: 10 median: 8
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2.5. Autobusz altali elsodras (elozéskor a biztonsagos oldaltavolsag be nem tartasa miatt)

1 2 2 4 5 [ 7 8 9 10
n=120
atlagpontszam: 7,0 atlagpontszam, nok: 7,4 atlagpontszam, férfiak: 6,9
mértani kozép: 6,3 modusz: 10 median: 8

2.6. Tehergépkocsi, mezogazdasagi gép altali elsodras (el6zéskor a biztonsagos oldaltavolsag be
nem tartasa miatt)

1 2 2 4 5 [ 7 8 9 10
n=120
atlagpontszam: 7,1 atlagpontszam, nok: 7,7 atlagpontszam, férfiak: 6,9
mértani kozép: 6,3 modusz: 10 median: 8
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2.7. Utkdzés gyalogossal, vagy masik kerékparral kerékparuton, jarda-kerékparuton, jardan

n=119

atlagpontszam: 5,7

atlagpontszam, nok: 5,2

atlagpontszam, férfiak: 5,9

mértani kozép: 4,9

modusz: 8

median: 6

2.8. Utkozés gépjarmliivel kerékparuton, jarda-kerékparuiton, jardan (pl. kapubejarénal)

20

n=120

atlagpontszam: 6,0

atlagpontszam, nok: 6,0

atlagpontszam, férfiak: 6,0

mértani kozép: 5,2

modusz: 8

median: 6
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2.9. Utkdzés gépjarmiivel kerékparut atvezetésénél

25

20

n=120

atlagpontszam: 6,7

atlagpontszam, nok: 6,4

atlagpontszam, férfiak: 6,8

mértani kozép: 5,9

modusz: 9

median: 7

2.10. Utkozés gépjarmiivel olyan keresztezodésben, ahol kerékparral is az Uttesten kdzlekedsz

25

20

n=120

atlagpontszam: 6,5

atlagpontszam, nok: 6,8

atlagpontszam, férfiak: 6,3

mértani kozép: 5,8

modusz: 8

median: 7
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2.11. Parkold auté kinyild ajtajaba iitkézés

20

1 2 3 4 5 [ 7 a8 9 10
n=120
atlagpontszam: 6,6 atlagpontszam, nok: 6,7 atlagpontszam, férfiak: 6,6
mértani kozép: 5,9 modusz: 10 median: 7

2.4. A szubjektiven leginkabb és a legkevésbé biztonsagosnak vélt
helyek

2b. Melyik a legjobb €s a legrosszabb hely

A kérdoiv 2.12. szamu kérdésére, hogy a valaszold személyes tapasztalata alapjan Miskolcon melyik
utszakaszon vagy keresztezddésben a legbiztonsdgosabb kerékparozni, n=111 valaszt kaptunk.

A valaszok — melyek eredeti szovegiikkel megtaldlhatdk a nyersfajlban a mikroszdjton — rendkiviili
mértékben szoérddtak, nagyon sok teljesen egyedi valaszt kaptunk, amelyek nem voltak mas
valaszokkal egy csoportba vonhatok, pl. Bdnya hegy — Nagymez0, Papirgyar, Sajo toltés, stb.

Voltak altalanosan megfogalmazott valaszok, igy pl. mindenhol, ahol van kiilon kerékparut - a
kerékparhasznalat és a felhaszndl6i igények, preferencidk sokféleségét azonban jol jelzi, hogy ezzel
ellentétes valaszt (mindenhol, ahol nincs kerékparut) is kaptunk.

Harom valasz fordult el6 tiznél tobb kitoltonél, valaszaddink szerint tehat a Miskolcon
legbiztonsagosabban kerékparozhaté szakaszok az aldbbiak:

1. Miskolctapolcai kerékparatvonal (23 szavazat)

2. Vologda utcai (ETM) kerékparut (12 szavazat)

2. Sehol (12 szavazat)
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E helyezésekhez — amelyek egyiittesen az Osszes, legbiztonsagosabb szakaszként megadott valasz
42,3%-at teszik ki — az alabbi kiegészitéseket tessziik:

e az erényeronek bizonyult tapolcai Gtvonalra adott valaszok koziil csak egy volt, amely a teljes
utvonalat jel6lte meg a Csabai kaputol, a valaszok jellemzden részszakaszokra vonatkoztak,
jellemzden az Avas lakoteleptol kifelé,

e az ETM kerékparttra adott valaszok kdzott tobb is emliti, hogy azokra szakaszokra vonatkozik
a valaszuk, ahol nincs keresztez6dés,

e a sehol kategoériaba sorolt valaszok tényleges megfogalmazasaiban jelentés kiillonbségek
adédtak, mutatunk egy példat: ,A nappaliban gorgon. Es viccet félretéve.”

A sehol valaszt adék - akik valtozatos életkordak, de tobbségiik 40 — 59 év kozotti és akiknek
egyharmada n6, kétharmaduk férfi — mindegyike kerékparozik, pont 50%-uk pedig minden évszakban,
szinte napi rendszerességgel.

A kerékparvezet6k szubjektiv biztonsagérzete

Miskolctapolcai Vologda utcai kerékparuat
utvonal Penny atvezetése

Vologda utcai Csabai kapu
kerékparat aillbiii Stz az ITC-t6l

H Arad = H »Egyaltalan nem alkalmas Miskolc a
nA nappaht;glnregtg;geqp - Es viccet biztonsagos kerékparhasznalatra sajnos. Csak

latszat kerékparutak vannak.”
40 - 59 év kozotti no, jogositvanya van, 20 - 39 év kozotti ferfi jogositvanya van,
minden évszakban szinte napi csak a jo idé bekészontével,
rendszerességgel kerékparozik atlagosan hetente 1-2 alkalommal kerékparozik

14. dbra. A kérdoiv kitoltor altal legbiztonsagosabbnak €s legveszélyesebbnek itélt helyek

A kérdéiv 2.13. szamu kérdésére, hogy a valaszold személyes tapasztalata alapjan Miskolcon melyik
utszakaszon vagy keresztez6désben a /egveszélyesebb kerékparozni, szintén n=111 valaszt kaptunk,
ezek még jobban szorddtak, mint a legbiztonsagosabb helyre adott valaszok.

Ennél a kérdésnél is harom valasz fordult el6 tiznél tobb kitolténél, eszerint tehat a Miskolcon
kerékparozok szamara legveszélyesebb szakaszok az alabbiak:

1. Vologda utcai kerékparut atvezetése a Penny Market parkolékapcsolatanal (13 szavazat)
2. Mindenhol a varosban nagyon veszélyes (12 szavazat)
3. Csabai kapu, az ITC-t6l (11 szavazat)
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E helyezésekhez — amelyek egyiittesen az 0sszes, legveszélyesebb szakaszként megadott valasz 32,4%-
at teszik ki — az alabbi kiegészitéseket tessziik:
e a Penny atvezetés mellett a Vologda utcai kerékparut kiilonboz6 szakaszait — igy kiilonosen a
traféhaz melletti atvezetést — tovabbi 7 kitolt6 jelolte meg, ez 6sszességében mar 20 jeldlés,
e tovabbi gyakoribb emlités volt a 3 jel Gt Fels6zsolca felé, a Btiza tér, a belvéaros, a Szentpéteri
kapu, a Petofi tér.

A kozlekedés feltételeit mindenhol veszélyesnek értékel6 véleményekre példaképpen idemasoljuk egy
40 - 59 év kozotti, vezet6i engedéllyel rendelkez6 né valaszat, amely taldn az 6sszes valasz koziil a
legmeginditébb, legelgondolkodtatébb:

,Naponta kerékparral jarok munkaba és barmerre megyek, egy kiképzétabor. A Kondor Béla- El6hegy
utca teljesen le az Andor elejéig. Az utburkolat kritikan aluli, mar az maga életveszélyes. Kint hiaba
van kerékparut, az Ujgyori piac és fotérnél nem lehet elmenni Ugy, bele ne késsenek az emberbe, igy
inkabb hatul jarok le a Gyori kapuba Didsgyorbol. Folyamatosan fordulnak ki elém az autésok az
utcakbdl, tolnak le az utrdl és parkolnak ugy az egyébként is szlik utca szélén a kanyarban nagyméret(
autokkal, hogy nem latni be az utat semmelyik iranybdl. Majdnem ottmaradtam mar egy parszor.
Parkoldokbdl kitolatnak elém, ramnyitjak az ajtot, a szlkitoknél nem kapom meg az els6bbséget amikor
megyek munkabdl hazafelé Didsgyorbe. Katasztrofa ami ott van.”

38 biztonsag.kerekparosmiskolc.net




KM E KEREKPAROS MISKOLC EGYESULET
az aktiv mobilitas szakértdje

3. A kerékparozas kézbeni dokumentalt koézuti
kozlekedési incidensek foldolgozasa

999

3.1.Incidenstérkép

A dokumentalt incidenseket térképen abrazoltuk, melyen a letalis kimenetel helyszinét fekete, a
sulyosét piros, a konnyu sériiléssel végz6do6 incidens helyét pedig sarga jel616 mutatja.

A jelolore kattintva megtekinthet6:
e azincidens sorszama és bekovetkeztének ideje,
e a sériilés stlyossaga,
e azeset rovid leirasa (a kisjelentés alapjan),
e a helyszin GPS koordinatai.

3.2. A dokumentalt incidensekrdl altalaban
A vizsgalt tiz esztend0 alatt évente atlagosan a varosban 26, a kornyéken 18, a vizsgalt teriileten tehat
44 incidens keriilt a statisztikaba.

B Vviskolc [ Kormyek

40

0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

15. abra. Az dsszes dokumentalt incidens évek szerinti megoszidasa és trendje
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16. abra. Az dsszes dokumentalt incidens évek szerinti megoszldsa

Osszesen | 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017| 2018| 2019| 2020| 2021
Miskolc 259 26 36 33 36 20 11 27 20 34 16
Kornyék 183 20 24 20 11 19 14 12 14 31 18
Vizsgalt teriilet 442 46 60 53 47 39 25 39 34 65 34

1. tdbldzat. Osszes dokumentdlt incidens: évek szerinti megoszlds

A vizsgalt teriilet legrosszabb évének 65 incidenssel 2020. bizonyult, a tizéves atlagot 44%-kal haladva
meg. Abban az évben a miskolci érték is atlagot meghaladé (34 eset) volt, de nem a legnagyobb (mert
Miskolcon 2013-ban és 2015-ben is 36 esetet regisztraltak). A kiugrast a kornyéki adat (31 eset)
magyarazza, amely durvan (72%-kal) tobb a kornyék tizéves atlaganal.

Miskolc és a vizsgalt teriilet legkedvezdbb éve egyarant 2017. Ekkor a varosban 11, a vizsgalt teriileten
25 incidenst regisztraltak. A kornyéken is atlag alatti maradt az esetszam:14.

Az incidensszam tizéves linearis trendje Miskolcon csokkeno, a kornyéken stagnalé.

Az egyes években az esetszamok a varosban és a kornyéken nagyrészt azonos iranyba mozogtak. Két
olyan év latszik, amikor az esetszamok ellentétesen valtoztak, méghozza a varosban folfelé, a
kornyéken lefelé:
e kiilonosen érdekes a 2015-0s esztendd: mig Miskolcon ekkor (és 2013-ban) dontott cstcsot az
esetszam (36 — 36 incidens), a kornyéknek ez volt a legjobb éve 11 esettel,
e 2018-ban is ilyesmi tortént, csak joval kisebb amplitadéval: a miskolci esetszam trendvonal
folé, a kornyéki trendvonal ala kuszott.
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17. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: honapok szerinti megoszlds

Hoénapok szerint vizsgalva az el6fordulasokat julius a legveszélyesebb: a vizsgalt teriileten ekkor
tortént az 6sszes incidens 14,9%-a, Miskolcon meg is haladta a 15 szdzalékot (15,4%), de a kornyéken
is ez a legkedvezo6tlenebb honap (14,2%).

B =nuar I Feoruar I Marcius [ Aerilis B 3us B 2onics [ Jdlius
B 2ugusztus Szeptember Oktober November December

Miskolc

Kormyek

o

50 100 150 200 250 200

18. dbra. Osszes dokumentdlr incidens: honapok szerinti megoszlds a vdarosban és a kérnyéken
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Januar Februar Marcius Aprilis Majus JUnius

Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Aradny

Miskolc 21 0,8% 4| 1,5% 18| 6,9% 19| 7,3% 32| 12,4% 32| 12,4%

Kornyék 51 2,7% 501 2,7% 8| 4,4% 17| 9,3% 13| 7,1% 19| 10,4%

Vizsgalt teriilet 71 1,6% 9| 2,0% 26| 5,9% 36| 8,1% 45| 10,2% 51| 11,5%
Jalius Augusztus Szeptember Oktdber November December

Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Arany

Miskolc 40| 15,4% 38| 14,7% 331 12,7% 200 7,7% 10| 3,9% 11| 4,2%
Kornyék 26| 14,2% 25| 13,7% 23| 12,6% 20| 10,9% 91 4,9% 13| 7,1%
Vizsgalt teriilet 66| 14,9% 63| 14,3% 56| 12,7% 40| 9,0% 191 4,3% 24| 54%

2. tdbldzat. Osszes dokumentdlt incidens: honapok szerinti megoszlds

A varosban a jalius mellett er6s honap a marcius, aprilis, majus, junius, augusztus, szeptember,
oktober. A legkevesebb incidens januarban (0,8%) tortént, felt(in6 viszont, hogy decemberben fordult
el6 az éves Osszes incidens 4,2%-a.

A kornyéken aprilistél oktéberig sokasodnak meg az incidensek, majdnem kiadva egy jaliusban
kulminalé haranggorbét, kivétel a majus, amikor meglepé médon kevesebb incidens torténik, mint
aprilisban. A december a kornyéken is komor hénap, 7,1%-kal, &m janudrra nincs olyan aranyu
csokkenés, mint Miskolcon.

Az adatok értékeléséhez nyilvan figyelembe kellene venni a kerékparforgalom hoénapok szerinti
hullamzasat, részletes forgalomszamlalasi eredmények azonban nem léteznek.
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19. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: a hét napjai szerinti megoszlds
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A hét napjait tekintve egyenletesebb eloszlas 1atszik, mint a hénapoknal.
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20. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: a hét napjai szerinti megoszIds a varosban és a kornyéken
A vizsgalt teriileten a hétf6 a legkockazatosabb (16,5%), a szombat a legbékésebb (12,7%) nap. A varos

és a kornyék adatai eltérnek, a vizsgalt teriileten viszonylag egyenletes eloszlas abbdl adédik, hogy
ezek az eltérések nagyrészt kiegyenlitik egymast.

Osszesen Hétfo : Kedd : Szerda :
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 259 49 18,9% 41 15,8% 40 15,4%
Kornyék 183 24 13,1% 26 14,2% 25 13,7%
Teriilet 442 73 16,5% 67 15,2% 65 14,7%
Csiitortok Péntek Szombat Vasarnap
Eset Arany Eset Arany Eset Arany Eset Ardny
37 14,3% 34 13,1% 22 8,5% 36 13,9%
28 15,3% 24 13,1% 34 18,6% 22 12,0%
65 14,7% 58 13,1% 56 12,7% 58 13,1%

3. tdbldzat. Osszes dokumentdlt incidens: a hét napjai szerinti megoszlds

A varosban hétféi napokon torténik az Osszes incidens 18,9%-a, majd a részarany minden nap
valamelyest csokken, hogy aztan 8,5%-kal szombatra érje el minimumat, vasarnap pedig emelkedni
kezd (13,9%). Ehhez képest a kornyéken kiemelkedéen rossz nap a szombat (18,6%), mig a hét tobbi
napja kozott alapvetden egyenletes eloszlas tapasztalhato.
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A nap folyamén az érdk szerinti megoszlas nem egyenletes.
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21. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: ordk szerinti megoszlds
00:01-01:00 01:01-02:00 02:01-03:00 03:01-04:00 04:01-05:00 05:01-06:00
Arany Arany Arany Arany Arany Arany
Miskolc 3 1,2% 2 0,8% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 4 1,5%
Kornyék 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 3 1,6% 2 1,1%
Teriilet 3 0,7% 2 0,5% 0 0,0% 0 0,0% 3 0,7% 6 1,4%
06:01-07:00 07:01-08:00 08:01-09:00 09:01-10:00 10:01-11:00 11:01-12:00
Ardny Ardny Ardny Ardny Ardny Ardny
Miskolc 9 3,5% 18 6,9% 12 4,6% 17 6,6% 12 4,6% 15 5,8%
Kornyék 11 6,0% 9 4,9% 14 7,7% 5 2,7% 8 4,4% 8 4,4%
Teriilet 20 4,5% 27 6,1% 26 5,9% 22 5,0% 20 4,5% 23 5,2%
12:01-13:00 13:01-14:00 14:01-15:00 15:01-16:00 16:01-17:00 17:01-18:00
Arany Arany Arany Arany Arany Arany
Miskolc 14 5,4% 14 5,4% 15 5,8% 26| 10,0% 34| 13,1% 19 7,3%
Kornyék 11 6,0% 15 8,2% 11 6,0% 13 7,1% 18 9,8% 16 8,7%
Teriilet 25 5,7% 29 6,6% 26 5,9% 39 8,8% 52| 11,8% 35 7,9%
18:01-19:00 19:01-20:00 20:01-21:00 21:01-22:00 22:01-23:00 23:01-24:00
Arany Arany Arany Arany Arany Arany
Miskolc 21 8,1% 9 3,5% 12 4,6% 1 0,4% 2 0,8% 0 0,0%
Kornyék 19| 10,4% 7 3,8% 6 3,3% 5 2,7% 1 0,5% 1 0,5%
Teriilet 40 9,0% 16 3,6% 18 4,1% 6 1,4% 3 0,7% 1 0,2%

4. tdabldzat. Osszes dokumentalt incidens: ordk szerinti megoszlds

A vizsgalt teriileten 6:01 és 21:00 6ra kozott ugyan viszonylag egyenletesen oszlanak el az esetek,
azonban 15:01 - 19:00 éra kozott kiugras van.
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A miskolci napkozbeni eloszlas kevésbé egyenletes: 15:01 — 17:00 6ra kozott leggyakoribbak az
incidensek, de van kisebb emelkedés reggel 7:01 — 8:00 és 9:01 — 10:00 6ra kozott, illetve a délutani
csucsot kovetoen 17:01 - 19:00 6ra kozott.

Mind a vizsgalt teriileten (11,8%), mind Miskolcon (13,1%) a 16:01 — 17:00 kozotti idétartam a
legkockéazatosabb.

Ehhez képest a kornyéken elnytjtottabb az esti kritikus id6szak: 16:01-t61 19:00 6raig. A két reggeli
emelkedés 6:01- 7:00 és 8:01 — 9:00 6ra kozé esik. Es van még egy kora délutdni emelkedés, 13:01 és
14:00 6ra kozott.

Miskolcon 2:01 és 5:00 6ra kozott, a kornyéken 0:01 és 4:00 éra kozott a tiz év alatt nem tortént
dokumentalt incidens. (Miskolcon a 23:01 — 24:00 6ra is mentes id6szak, azonban éjfélt6l 2:00 oraig
mdr 5 incidens szerepel a statisztikdban.)
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22. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: Iatdsi viszonyok szerinti megoszIds
B Nappali Ejszakai Sziirkiileti
Osszesen - . -
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 259 232 89,6% 21 8,1% 6 2,3%
Kornyék 183 151 82,5% 23 12,6% 9 4,9%
Vizsgalt teriilet 442 383 86,7% 44 10,0% 15 3,4%
5. tdbldzat. Osszes dokumentalt incidens: ldtdsi viszonyok szerinti megoszlds
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23. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: ldtdsi viszonyok szerinti megoszIds a varosban €s a kornyéken

A vizsgélt teriileten a dokumentélt incidensek 86,7%-a nappali latdsi viszonyok mellett tortént,
Miskolcon ez az ardny picit nagyobb (89,6%), a kornyéken valamivel kisebb (82,5%).
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24. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: iddjdrdsi viszonyok szerinti megoszlds
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25. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: iddjdrasi viszonyok szerinti megoszlds a varosban és a kornyéken

. Deriilt Borult Esos Ko6dos
Osszesen . - - -
Eset | Arany | Eset | Arany | Eset | Arany | Eset | Arany
Miskolc 259 202| 78,0% 43| 16,6% 13 5,0% 1 0,4%
Kornyék 183 141 77,0% 33| 18,0% 7 3,8% 2 1,1%
Vizsgalt teriilet 442 343 77,6% 76| 17,2% 20 4,5% 3 0,7%

6. tdbldzat. Osszes dokumentdlt incidens: iddjdrdsi viszonyok szerinti megoszIlds

Az id6jaras a vizsgalt teriileten a dokumentalt incidensek b6 haromnegyedének bekovetkeztekor dertilt
volt, ebben sem a varosra, sem a kornyékre vonatkozéan nincs eltérés. Borult idében tortént az

incidensek mintegy 17%-a, es6sben mintegy 5%-a, a kodos id6 pedig statisztikailag elhanyagolhato,
1% alatti.

Foly6palya Csomopont
Osszesen | Egyenesben Kanyarulatban | Keresztez6désben | Korforgalomban
Eset | Ardny | Eset | Arany | Eset | Arany | Eset | Arany
Miskolc 259 129| 49,8% 16 6,2% 111 42,9% 3 1,2%
Kornyék 183 102| 55,7% 18| 9,8% 61| 33,3% 2 1,1%
Vizsgalt teriilet 442 231| 52,3% 34| 1,7% 172 38,9% 5 1,1%

7. tdbldzat. Osszes dokumentdlt incidens: vizszintes vonalvezetés szerinti megoszlds
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26. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: vizszintes vonalvezetés szerinti megoszIlds a vdrosban és a kornyéken
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27. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: vizszintes vonalvezetés szerinti részletes megoszIlds a varosban és a kornyéken

Helyszinrajzi vonalvezetés alapjan eltéro sajatossagok jellemzik a varost és a kornyéket:
e mig Miskolcon csomépontban torténik az 6sszes incidens 44%-a, és csak 56% folyopalyan,
addig a kornyéken 66% a folyopdlya ardnya, a csomdpontoké pedig 34%,
e a folyopalyas esetek helyszine Miskolcon 11%-ban, a kornyéken 15%-ban kanyarulat,
e acsoméponti esetek helyszine Miskolcon 2,6%-ban, a kornyéken 3,2%-ban korforgalom.
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. Sik Lejt6 Emelked6
Osszesen - - ;
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 259 215 83,0% 39 15,1% 5 1,9%
Kornyék 183 151 82,5% 32 17,5% 0 0,0%
Vizsgalt teriilet 442 366 82,8% 71 16,1% 5 1,1%

8. tabldzat. Osszes dokumentdlt incidens: magassdgi vonalvezetés szerinti megoszlds
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28. dbra. Osszes dokumentdlr incidens: magassdgi vonalvezetés szerinti megoszlds a vdarosban és a kornyéken

Mind a miskolci, mind a kornyéki helyszinek magassagi vonalvezetése alapjan 80% folott van a sik
teriilet. Lejtésben fordult el6 az esetek 16%-a, emelkedésben 1%, de emelkedésben csak Miskolcon
tortént incidens, a kornyéken nem.

- Uttest Gyalogos-atkel6hely | Kerékparut-atvezetés
Osszesen P p p

Arany Arany Arany
Miskolc 259 152 58,7% 18 6,9% 28 10,8%
Kornyék 183 177 96,7% 0 0,0% 4 2,2%
Vizsgdlt teriilet 442 329 74,4% 18 4,1% 32 7,2%

Jarda/gyalogut Jarda-kerékparat Nem Ut Villamospélya

Arany Arany Arany Arany
Miskolc 18 6,9% 21 8,1% 1 0,4% 21 8,1%
Kornyék 0 0,0% 2 1,1% 0 0,0% 0 0,0%
Vizsgdlt teriilet 18 4,1% 23 5,2% 1 0,2% 21 4,8%

9. tabldzat. Osszes dokumentdlt incidens: a helyszin rendeltetése szerinti megoszlds
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29. abra. Az sszes dokumentalt incidens a helyszin rendeltetése alapjan
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30. abra. Az dsszes dokumentalt incidens a helyszin rendeltetése alapjan a varosban és a kornyéken

A helyszin rendeltetése alapjan a vizsgalt teriileten az esetek haromnegyede vegyes jarmtforgalmu
Uttesten tortént. Nagyok azonban a kiilonbségek a varos és a kornyék kozott. Mig a kornyéken az tttest
részesedése 96,7%, addig ez Miskolcon 58,7%. A kerékparut-atvezetések aranya Miskolcon 10,8%, a
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kornyéken 2,2% (amiben persze nyilvan benne van, hogy a kornyéken kevesebb a kerékparut, jarda-
kerékparat, mint Miskolcon). Mindenesetre az atvezetések halézaton beliili részaranyahoz képest a
miskolci 10,8% riaszt6 adat.

Téblazatba foglaltuk az Osszes dokumentdlt incidens telepiilések szerinti és lakossagaranyos
megoszlasat. (A 2021. janudr 1-jei 1élekszam-adatok alapjan.)

L i i . Incidensek aranya
Telepiilés Népesség Incidens .

esetek %-a | lakossag %-a
Alsézsolca 5553 14 3,167% 0,25%
Arnét 2311 3 0,679% 0,13%
Berzék 1129 5 1,131% 0,44%
Bécs 2560 10 2,262% 0,39%
Biikkaranyos 1473 1 0,226% 0,07%
Biikkszentkereszt 1139 2 0,452% 0,18%
Emod 4666 3 0,679% 0,06%
Fels6zsolca 6292 13 2,941% 0,21%
Gesztely 2505 7 1,584% 0,28%
Harsany 1975 3 0,679% 0,15%
Hernadkak 1597 1 0,226% 0,06%
Hernddnémeti 3470 6 1,357% 0,17%
Kisgyor 1579 0 0,000% 0,00%
Kistokaj 2343 1 0,226% 0,04%
Kondé 583 1 0,226% 0,17%
Korom 1332 4 0,905% 0,30%
Malyi 4157 5 1,131% 0,12%
Miskolc 150695 259 58,597% 0,17%
Muhi 457 0 0,000% 0,00%
Nyékladhaza 4888 8 1,810% 0,16%
Onga 4866 6 1,357% 0,12%
Onod 2324 8 1,810% 0,34%
Parasznya 1088 1 0,226% 0,09%
Répashuta 410 1 0,226% 0,24%
Sajébabony 2534 6 1,357% 0,24%
Sajoecseg 1031 0 0,000% 0,00%
Sajohidvég 1068 0 0,000% 0,00%
Sajokapolna 382 0 0,000% 0,00%
Sajokeresztar 1429 3 0,679% 0,21%
Sajolad 2804 11 2,489% 0,39%
Sajélaszlofalva 418 1 0,226% 0,24%

51 biztonsag.kerekparosmiskolc.net




KME KEREKPAROS MISKOLC EGYESULET

az aktiv mobilitas szakértdje

L i ; . Incidensek aranya

Telepiilés Népesség Incidens .
esetek %-a | lakossag %-a
Sajépalfala 690 0 0,000% 0,00%
Sajopetri 1326 5 1,131% 0,38%
Sajésenye 421 0 0,000% 0,00%
Sajévamos 2013 3 0,679% 0,15%
Sostofalva 202 1 0,226% 0,50%
Szirmabeseny6 4171 9 2,036% 0,22%
Ujcsanélos 801 1 0,226% 0,12%
Varbé 1072 1 0,226% 0,09%

Telepiilések kozott 39 8,824%

10. tabldzat. Az dsszes dokumentdlt incidens teleplilések szerinti és lakossdgardnyos megoszldsa

A kovetkezokben az incidensekben érintett kerékparvezet6k nem és életkor szerinti megoszlasat
mutatjuk be.

Alabb a vizsgalt teriileten, a kovetkez6 oldalon pedig a miskolci és a kornyéki adatokat tartalmazdé

tablazat.

Vizsgalt Vizsgalt teriilet nemenként

Eletkor | teriilet férfi né n.a.
oOsszesen Arany Arany Arany

0-4 0 0 0,0% 0 0,0% -

5-9 10 10 3,1% 0 0,0% -

10-14 24 20 6,1% 4 3,8% -

15-19 49 38 11,6% 11 10,5% -

20-24 36 29| 8,9% 71 67%| -

25-29 23 19|  5.8% 4| 38%| -

30-39 56 43 13,1% 13 12,4% -

40-49 74 50 15,3% 24| 22,9% -

50-59 84 63 19,3% 21 20,0% -

60-69 43 33 10,1% 10 9,5% -

70-79 30 20| 6,1% 10| 95%| -

80+ 3 2| 0,6% 1 1,0% -

n.a. 10 10| 100,0%

0SSZ. 442 327| 100,0% 105| 100,0% 10| 100,0%

Arany 74,0% 23,8% 2,3%

11. tablazat. A dokumentalt incidensekben érintett kerékparvezetok nem és életkor szerinti megoszldsa
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Miskolc nemenként
Eletkor férfi né n.a.
Arany Arany Arany
0-4 0 0,0% 0 0,0%
5-9 3 1,5% 0 0,0%
10-14 12| 61% 20 3,8%
15-19 28| 14,2% 4| 7,5%
20-24 21 10,7% 3 5,7%
25-29 14 7,1% 2 3,8%
30-39 33 16,8% 10 18,9%
40-49 29 14,7% 15| 28,3%
50-59 35 17,8% 13| 24,5%
60-69 16| 8,1% 3| 5,7%
70-79 6| 3,0% 1 1,9%
80+ 0 0,0% 0 0,0%
n.a. - - 9| 100,0%
0ssz. 197 | 100,0% 53| 100,0% 9| 100,0%
Arény 76,1% 20,5% 3.5%
Kornyék nemenként
Eletkor férfi né n.a.
Arany Arany Arany
0-4 0 0,0% 0 0,0%
5-9 7 5,4% 0 0,0%
10-14 8| 6,2% 20 3,8%
15-19 10|  7,7% 7| 13,5%
20-24 8| 6,2% 4| 7,7%
25-29 5 3,8% 2 3,8%
30-39 10 7,7% 3 5,8%
40-49 21 16,2% 9 17,3%
50-59 28| 21,5% 8| 15,4%
60-69 17| 13,1% 7| 13,5%
70-79 14| 10,8% 9| 17,3%
80+ 20 1,5% 1 1,9%
n.a. - - 1| 100,0%
0OSSZ. 130| 100,0% 52| 100,0% 1| 100,0%
Arany 71,0% 28,4% 0,5%

12. tablazat. Az érintett kerékpdrvezetok nem és életkor szerinti megoszldsa Miskolcon és a kornyéken
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31. abra. A dokumentalt incidensekben érintett kerékparvezetok nem és életkor szerinti megoszidasa a vizsgalt tertileten
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32. abra. A dokumentalt incidensekben érintett kerékpdrvezetok nem és életkor szerinti megoszldasa Miskolcon
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33. abra. A dokumentalt incidensekben érintett kerékparvezetok nem és életkor szerinti megoszldasa a kornyeken

Kisgyor, Muhi, Sajoecseg, Sajohidvég, Sajokapolna, Sajopalfala és Sajosenye telepiiléseken a vizsgalt
évtizedben nem dokumentaltak kerékparozot érintd incidenst. Ezek tehat a kornyék - ilyen
szempontbol — legbiztonsagosabb falvai. (Ezekrdl a telepiilésekrol latens incidensekrél sem tudunk.)

Lakossdgaranyosan 0,30%-ot meghalado érték jellemzi viszont az alabbi telepiiléseket:
e Sostofalva — 0,50%,
e Berzék - 0,44%,
e Bdcs, Sajolad - 0,39%,
e Sajopetri — 0,38%,
e Onod - 0,34%.

Ezek koziil S6sotofalva esetében a gyakorisagi érték félrevezetd, nem vonhaté le bel6le semmilyen
kovetkeztetés, mert a rendkiviil kis népesség (202 f6) miatt az egyetlen incidens eredményezett magas
szazalékértéket.

Figyelmeztet6ek viszont Berzék, B6cs és Onod értékei. Mindharom telepiilés 1élekszdma meghaladja
az ezret, ilyen méretnél a lakossagaranyos incidensgyakorisdg mar értelmezhet6, masrészt mindharom
telepiilésen tortént letalis kimeneteld incidens is, B6cson raadasul ketto is.

Nem megnyugtat6 Sajolad és Sajopetri jelentds esetszama sem.
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Az incidensekben részes kerékparozok mintegy haromnegyede férfi, helyi adatot a kerékparozok nem
szerinti megoszlasara nem ismeriink, igy ezt megitélni nem tudjuk.
Az életkor szerinti megoszlas:

e 7,7%-uk 14 éven aluli,

e 11,1%-uk tinédzser (htsz év alatti fiatal)

o 9,7%-uk 60 — 69 év kozotti,

e 8,5%-uk 70 év folotti életkoru.

Konnyd
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Miskolc

Karmyek
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34. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: a sériilés kimenetele szerinti megoszlds a vadrosban és a kornyéken

. Halalos Sulyos Konnyt
Osszesen . . .
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 259 1,9% 96 37,1% 158 61,0%
Kornyék 183 3,8% 68 37,2% 108 59,0%
Vizsgalt teriilet 442 12 2,7% 164 37,1% 266 60,2%

13. tdbldzat. Osszes dokumentalt incidens: a sériilés kimenetele szerinti megoszlds

Az 6sszes dokumentalt incidens 2,7%-a végzodott halalos kimenetellel, a miskolci részarany (1,9%) a
vizsgalt teriileténél kedvezbbb, a kornyéki viszont rosszabb, 3,8%. A sulyos kimenetel részaranya
mintegy 37%, a konnyté 60%, ebben nincs érdemi kiilonbség a varos és a kornyék kozott.

Az 6sszes dokumentalt incidens alapjan meghatéaroztuk a silyozott esetszamot.
A sulyszamok meghatdrozasa P2-re, azaz a stlyos kimenetelre (P2 = 3) és a P3-ra, vagyis a konnyd
sériilésekre (P3 = 1) egyszer(, mert ezek stlyszamaban a kiilonbozo forrasok nagyrészt megegyeznek.
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P1, a haldlos kimenetel stlyszama azonban 5 és 20 kozott valtozik. A MAUT [3] egységesen 5-0t, a [4]
lakott teriiletre 20-at, lakott teriileten kiviilre 10-et ad meg. Ehhez képest mi egységesen P1 = 10-et
vettiink figyelembe, a Magyar Kozat WEB-BAL 2.0 elemzési mentipontjanak alapbedllitasa is ez.

A sulyozott incidensszam az 6sszes incidensszamnak

e Miskolcon 1,92-szerese,
e akornyéken 2,09-szerese,
e avizsgdlt teriileten 1,99-szerese.

Megallapithatd, hogy a dokumentalt incidensek a varosban valamivel enyhébb kimeneteliek voltak,
mint a kornyéken.

B Haldos I Golyos Konnyd

35. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: a sériiltek szdma szerinti megoszlds

I Halalos EEEEEN Sulyos Konnya I Halalos EEEEEN Sulyos Konnya

36. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: a sériiltek szama szerinti megoszIds, balra Miskolc, jobbra kornyék
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A 442 incidensben 6sszesen megsériiltek szama 453.

. i Haldalos (P1=10) Stlyos (P2=3) Konnyt (P3=1)
Osszesen | Sulyozva - - -
Sulyozva Sulyozva Salyozva
Miskolc 259 496 5 50 96 288 158 158
Kornyék 183 382 7 70 68 204 108 108
Vizsgalt teriilet 442 878 12 120 164 492 266 266

14. tabldzat. Az dsszes dokumentdlt incidens silyozott esetszamai
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37. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: magdnos elesés és iitkozés részaranya

Az 0sszes dokumentdlt incidensbdl a magédnos elesés és az iitkozés részardnya a vizsgalt teriileten

31,9% : 68,1%. A varos és a kornyék kozott az eltérés nem jelentds, a kornyéken a maganos elesés
részaranya picit nagyobb (33,9%).

Osszes incidens Magéanos Utkozés
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 259 58,6% 79 56,0% 180 59,8%
Kornyék 183 41,4% 62 44,0% 121 40,2%
Vizsgélt teriilet 442 100,0% 141 100,0% 301 100,0%

15. tablazat. Osszes dokumentdlt incidens: maganos elesés és litkozés részardnya
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38. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: maganos elesés és litkozés részardnya a varosban és a kornyéken

Incidens Miskolc Kornyék
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Magénos 141 31,9% 79 30,5% 62 33,9%
Utkozés 301 68,1% 180 69,5% 121 66,1%
Vizsgalt teriilet 442 100,0% 259 100,0% 183 100,0%

16. tabldzat. Osszes dokumentdlt incidens: magdnos elesés és iitkozés részardnya a varosban és a kornyéken

3.3. A maganos elesésekrol

A maganos elesések részesedése az Osszes dokumentdlt incidensbél a vizsgdlt teriileten tiz év
atlagaban ugyan 31,9%-0s, azonban az egyes években nagyon kiilonb6z6 mértéka.

Mind abszolat szdmaban, mind részaranyaban 2020-ban kulminalt, ekkor a 30 maganos elesés az
0sszes dokumentalt incidens 46,2%-4ara ragott.

A vizsgalt teriileten a vizsgalt idoszak legkevesebb maganos elesését 2017-ben jegyezték fol: a 4 eset
az 0sszes incidens 16%-at tette ki.

A tizéves id6szak els6 négy esztendejében a maganos elesések részaranya 30% koriil ingadozott, 2016
— 2018 kozott a részarany kozel a felére csokkent, majd a 2019 — 2020-ban 40% f6lé n6tt. Nem tudni,
hogy a 2021-es 35,3% utan novekedés, vagy csokkenés varhato. Mindenesetre a trend a varosban
csokkeno, a kornyéken novekvo.
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39. abra. A magdnos elesések évek szerinti megoszldsa és trendje
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40. abra. A magdnos elesések évek szerinti megoszlasa
Osszesen| 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017 | 2018| 2019| 2020| 2021
Miskolc 79 10 10 13 11 1 2 7 5 15 5
Kornyék 62 6 6 6 4 5 2 2 9 15 7
Vizsgélt teriilet 141 16 16 19 15 6 4 9 14 30 12

17. tablazat. A magdnos elesések évek szerinti megoszidsa
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41. abra. A magdnos elesések részaranya az osszes dokumentalt incidensbol évek szerint
Osszesen 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017| 2018| 2019| 2020| 2021
Maganos 141 16 16 19 15 6 4 9 14 30 12
Incidens 447 46 60 53 47 39 25 39 34 65 34
Részarany 31,9% | 34,8% | 26,7% | 35,8% | 31,9% | 15,4% | 16,0% | 23,1% | 41,2% | 46,2% | 35,3%
18. tabldzat. A magdnos elesések részardnya az 0sszes dokumentalt incidensbdl évek szerint
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42. abra. A magdnos elesések részaranya az osszes dokumentalt incidensbol évek szerint
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43. dbra. Osszes dokumentdlt maganos elesés: latdsi viszonyok szerinti megoszIlds
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44. dbra. Osszes dokumentalt magdnos elesés: ldtdsi viszonyok szerinti megoszIds a varosban és a kornyéken

A maganos elesések altalaban hasonld latasi és az idGjarasi viszonyoknal torténnek, mint a tobbi
incidens. Miskolcon azonban az éjszakai maganos elesések részaranya kozel a duplaja (15,2%) az
0sszes éjszakai incidens részaranyanak.
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i Nappali Ejszakai Sziirkiileti
Osszesen - - -
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 79 66 83,5% 12 15,2% 1,3%
Kornyék 62 53 85,5% 6 9,7% 3 4,8%
Vizsgalt teriilet 141 119 84,4% 18 12,8% 2,8%

19. tabldzat. Osszes dokumentadlt magdnos elesés: ldtdsi viszonyok szerinti megoszlds
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45. dbra. Osszes dokumentalt magdnos elesés: iddjardsi viszonyok szerinti megoszlds
N Deriilt Borult Esés Kodos
Osszesen - - - -~
Eset | Arany | Eset | Arany | Eset | Ardny | Eset | Arany
Miskolc 79 57| 172,2% 16| 20,3% 5 6,3% 1 1,3%
Kornyék 62 51| 82,3% 10| 16,1% 1 1,6% 0 0,0%
Vizsgalt teriilet 141 108 | 76,6% 26| 18,4% 6 4,3% 1 0,7%
20. tabldzat. Osszes dokumentdlt magdnos elesés: iddjdrdsi viszonyok szerinti megoszlds
Foly6palya Csomopont
Osszesen| Egyenesben Kanyarulatban | Keresztezédésben | Korforgalomban
Eset | Arany | Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Arany
Miskolc 79 61| 77,2% 9| 11,4% 8,9% 2 2,5%
Kornyék 62 45| 72,6% 9| 14,5% 8| 12,9% 0,0%
Vizsgalt teriilet 141 106| 75,2% 18| 12,8% 15| 10,6% 2 1,4%
21. tabldzat. Osszes dokumentdlt magdnos elesés: vizszintes vonalvezetés szerinti megoszIds
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46. dbra. Osszes dokumentalt maganos elesés. iddjdrdsi viszonyok szerinti megoszIds a varosban és a kornyéken
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47. dbra. Osszes dokumentdlt maganos elesés: vizszintes vonalvezetés szerinti megoszIds a varosban és a kornyéken
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48. dbra. Osszes dokumentdlt maganos elesés: vizszintes vonalvezetés szerinti részletes megoszIlds a varosban és a
kérnyéken

Helyszinrajzi vonalvezetés szempontjabodl jelentds kiilonbségek vannak a magéanos elesések és az
0sszes incidens kozott:
e Miskolcon csomépontban torténik az 6sszes incidens 44%-a, de maganos eleséseknek csak a
11,4%-a,
e Miskolcon folyépalyan torténik az 0sszes incidens 56%-a, am a maganos eleséseknek 88,6%-a,
e akornyéken az 6sszes incidensben 66%, a maganos elesésekben 87,1% a folyopalya aranya, a
csomoOpontoké pedig az 0sszes incidensben 34%, mig a maganos elesésekben 12,9%,
e afolydpdlyds maganos elesések helyszine Miskolcon 12,9%-ban, a kdrnyéken 16,7%-ban
kanyarulat,
e acsomodponti esetek helyszine Miskolcon 2,2%-ban korforgalom, a kornyéken
korforgalomban nem regisztraltak maganos elesést.

.. Sik Lejto Emelked6
Osszesen . . .
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 79 58 73,4% 21 26,6% 0 0,0%
Kornyék 62 39 62,9% 23 37,1% 0 0,0%
Vizsgalt teriilet 141 97 68,8% 44 31,2% 0 0,0%

22. tabldzat. Osszes dokumentdlt magdnos elesés: fiiggdleges vonalvezetés szerinti megoszlds
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49. abra. Osszes dokumentdlt maganos elesés: magassdgi vonalvezetés szerinti megoszlds a varosban és a kornyéken

Magassagi vonalvezetés:

e mig az 0sszes dokumentalt incidens 82 — 83%-a sik palyan tortént (és ebben nincs eltérés
Miskolc és a kornyék kozott), a vizsgalt teriileten a maganos eleséseknek csak 68,8%-a tortént
sik teriileten, Miskolcon ez az arany 73,4%, a kornyéken 62,9%,

e az 0sszes dokumentdlt incidens 16,1%-o0s lejt6-aranydhoz képest a maganos elesések
feltinéen nagy aranyban torténtek lejtén: részaranyuk a vizsgalt teriileten 31,2%, a varosban
26,6%, a kornyéken 37,1%,

e emelkedében nem tortént maganos elesés.

Lejtében és kanyarulatban (egyiittesen) Miskolcon 6 eset, a kornyéken 7 eset tortént.

Az tutkanyarulatokban és a lejtékon valod biztonsagos haladds a koriilményektdl fliggben biztos
kerékparkezelést és figyelmet igényel. Az ismertetett szdmok arra hivjak fol a figyelmet, hogy ezek
egyike, vagy mindkét tényez6 gyakran hidnyzik.

A magénos elesések relevans tényezdje a helyszin tatfeliiletének allapota.
A vizsgalt teriileten 81%-ban (Miskolcon 72%-ban, a kornyéken 92%-ban) normal, szaraz utfeliileten
estek el a kerékparvezetok.

Nedves volt az Gtfeliilet az elesések 11%-aban (Miskolcon 16,5%, kornyéken 4,8%). Miskolcon jelentds,
11,4% az egyéb szennyezett és jeges Giton elcstszas, ez a kornyéken 3,2%.
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50. dbra. Osszes dokumentdlt maganos elesés: a helyszin itfeliiletének dllapota a vdrosban és a kornyéken

.. Normal (széaraz) Nedves Szennyezett, jeges
Osszesen . . ;
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 79 57 72,2% 13 16,5% 9 11,4%
Kornyék 62 57 91,9% 3 4,8% 2 3,2%
Vizsgalt teriilet 141 114 80,9% 16 11,3% 11 7,8%

23. tabldzat. Osszes dokumentdlt maganos elesés: a helyszin utfeliiletének dllapota szerinti megoszIds

Osszesen Uttest Gyalogos-atkel6hely | Kerékparut-atvezetés

Arany Arany Arany
Miskolc 79 49 62,0% 0 0,0% 0 0,0%
Kornyék 62 61 98,4% 0 0,0% 0 0,0%
Vizsgalt teriilet 141 110 78,0% 0 0,0% 0 0,0%

Jarda/gyalogut Jarda-kerékpartt Nem tt Villamospalya

Arany Arany Arany Arany
Miskolc 9 11,4% 4 5,1% 1 1,3% 16 20,3%
Kornyék 0 0,0% 1 1,6% 0 0,0% 0 0,0%
Vizsgilt teriilet 9 6,4% 5 3,5% 1 0,7% 16 11,3%

24. tabldzat. Osszes dokumentdlt maganos elesés: a helyszin rendeltetése szerinti megoszIlds
67 biztonsag.kerekparosmiskolc.net




KME KEREKPAROS MISKOLC EGYESULET

az aktiv mobilitas szakértdje

B iskolc I <omyek

150
100
50
5 E  —— ]
& B & & & 5 <
S 5 & § & & #
N 3 NS & &
t{f’ ; klj_ p *b?} %‘\Q_ -i“{\l?)
s Q'?: ~F L
@ " &
G _&_z" %.?‘p
.{{__)
51. dbra. Osszes dokumentdlt maganos elesés: a helyszin rendeltetése szerinti megoszIds
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52. abra. Az bsszes dokumentalt maganos elesés a helyszin rendeltetése alapjan a varosban és a kérnyéken

Komoly eltéréseket tapasztalunk a varos és a kornyék kozott, ha a helyszin rendeltetése alapjan
vizsgaljuk az eleséseket.
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A kornyéken 98,4%-ban vegyes jarmiforgalma Gttesten estek el a kerékparozok (csupan egyetlen eset
tortént jarda-kerékparuton), Miskolcon az Tuttesten elesés részaranya 62,0%-o0s. Jelentos a
villamospalyan elesés 20,3%-0s részaranya, emellett estek el kerékparvezetok jardan (11,4%), jarda-
kerékparaton (5,1%), és egy esetben itnak nem mindsiil6 feliileten is.

H Haldlos I Golyos Konnyd

53. dbra. Osszes dokumentdlt maganos elesés: a sériiltek szdma szerinti megoszlds

B Halslos [ Slyos Konnya B Halslos [ Slyos Konnya

54. dbra. Osszes dokumentdlt maganos elesés: a sériiltek szdma szerinti megoszlds, balra Miskolc, jobbra kornyék

. Halalos Sulyos Konnyl
Osszesen - - -
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 79 1 1,3% 36 45,6% 42 53,2%
Kornyék 62 4 6,5% 27 43,5% 31 50,0%
Vizsgilt teriilet 141 5 3,5% 63 44.7% 73 51,8%

25. tabldzat. Osszes dokumentdlt magdnos elesés: a sériilés kimenetele szerinti megoszIids
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A vizsgédlt id6szakban a vizsgdlt teriileten Osszesen 141-en sériiltek meg magéanos elesés
kovetkeztében.

Koziiliik oten (3,5%) elhunytak, 63 f6 (44,7%) sdlyos, 73 f6 (51,8%) konny( sériilést szenvedett. A
halalos kimenetelek 80%-a kornyéki.

Ezek a szamok egyrészt arra figyelmeztetnek, hogy a maganos elesés is komoly kockazatokkal jarhat,
masrészt nem szabad elfeledni, hogy a dokumentalt maganos elesések kimeneteli ardnyai a latencia
miatt rosszabbak a ténylegesnél.
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55. abra. Az bsszes dokumentalt maganos elesés okcsoportjai
Elesés Miskolc Kornyék
Eset Arany Eset Arany Eset Ardny
Endogén 71 50,4% 37 46,8% 34 54,8%
Exogén 54 38,3% 35 44.3% 19 30,6%
Nem besorolhat6 16 11,3% 7 8,9% 9 14,5%
Vizsgilt teriilet 141 100,0% 79 100,0% 62 100,0%

26. tablazat. Az dsszes dokumentalt maganos elesés okcsoportjai

Okok. A dokumentalt maganos elesések mintegy fele endogén okokra vezethet6 vissza, b6 egytizediik
nem besorolhat6, a maradék exogén okbdl kovetkezett be.
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56. dbra. Osszes dokumentdlt maganos elesés okainak megoszidsa részletesen: endogén elesések
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57. dbra. Osszes dokumentalt maganos elesés okainak megoszldsa részletesen: exogén elesések

A vizsgalt teriileten a legfontosabb ok a kerékparkezelési hidnyossag, mely az 0sszes elesés 34,8%-
dban jelent meg a statisztikdban. Itt folhivjuk a figyelmet arra, hogy az okok a helyszinel6i
kisjelentésekbdl szarmaznak. Miutdn a helyszinel6k nem rendelkeznek specidlis uttervezési
szakismerettel, ezért az olyan eseteket, amelyek ugyan az atkornyezet hidnyossaga miatt kovetkeztek
be, azonban ez szamukra nem volt folismerhet6, dltalaban a kerékparvezet6 hibajaként értelmezik.
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Endogén
Osszesen| Egészségiigyi Ittassag Kerékparkezelés Miszaki
Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Arany
Miskolc 79 2 2,5% 8| 10,1% 23| 29,1% 4 5,1%
Kornyék 62 1 1,6% 70 11,3% 26| 41,9% 0/ 0,0%
Vizsgélt teriilet 141 3 2,1% 15| 10,6% 49| 34,8% 4| 2,8%
Exogén Nem

Utfeliilet Akaddlynak iitk. | besorolhat6
Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Ardny

Miskolc 26| 32,9% 91 11,4% 7 8,9%
Kornyék 7| 11,3% 12| 19,4% 9| 14,5%
Vizsgélt teriilet 33| 23,4% 21| 14,9% 16| 11,3%

27. tabldzat. Az 0sszes dokumentdlt magdnos elesés okainak megoszldsa részletesen

A kerékparkezelési hidnyossag a kornyéken is vezetd ok (41,9%), azonban Miskolcon nem ez, hanem
az uthiba a leggyakoribb ok (32,9%).

Gyakori, hogy a kerékparvezetok akadalyoknak iitkoznek (a vizsgalt teriileten 14,9%, Miskolcon 11,4%,
a kornyéken 19,4%).

Miskolcon 3, a kornyéken 1 esetben menetdinamikai kiiszobnek, Miskolcon 4, a kornyéken 8 esetben
varakozo gépkocsinak iitkozott a kerékparvezeto.

Az elesések elsodleges okaként az ittassag 10%-ot éppen csak meghaladé mértékben szerepel, és nincs
kiilonbség varos és kornyék kozott.

Néhanyan a kerékparjuk miiszaki allapota, illetve sajat egészségi problémajuk miatt estek el.

A maganos elesések statisztikajat osszevetettiik egy holland kozléssel. Megdobbentd az aranyok
megforduldsa a kett6 kozott:

Hollandia

maganos

Miskolc

utkozés

58. abra. A magdnos elesések (piros) €s az litkozések (szilirke) ardnya az ismertté vait kerékparozas kozbeni incidensekben
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Az eltérés okai komplexek, de véleményiink szerint az alabbiak bizonyosan szerepet jatszanak benne:

e az Gthaldzat tervezésének eltér6 mddja (a holland csomoépontok biztonsagosabbak, az
itkozés, eliités fajlagos gyakorisaga ezért kisebb lehet),

e aholland uthal6zat allapota jobb, a magasabb szinvonalt iizemeltetés, fenntartas miatt
kisebb a maganos elesés kockazata,

e Hollandiaban kevésbé kriminalizaljak a hatosagok a kerékparvezetoket, ezért maganos
elesésnél a segitségkéréstol, a bejelentés kovetkezményeit6l kevésbé kell félni, mint nalunk.

3.4. Az utkozésekrol

3.4.1. Az Utkozésekrdl altalaban

B viskolc [ Komyek
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59. abra. Az litkozések évek szerinti megosziasa és trendje

A tanulmanyunkban téargyalt tiz esztend6 alatt 301 iitkozés keriilt a statisztikdba, ez az Osszes
dokumentalt személyi sériiléses incidens 68,1%-a. A 301 iitkozés 59,8%-a, 180 {itkozés tortént
Miskolcon, a tovabbi 40,2% (121 {itkozés) pedig a kornyéken.

A legtobb dokumentalt titkozés a vizsgalt teriileten (44) 2013-ban tortént, ekkor kulmindlt a miskolci
(26) és a kornyéki (18) iitkozésszam is.

A legkevesebb {itkozés a vizsgalt teriileten 2017-ben (21) és Miskolcon is 2017-ben (9), a kornyéken
2019-ben (5) volt.

Figyelemre mélto az értékek jelentOs ingadozasa. A trend csokkeno.

Az iitkozések aranya az 6sszes dokumentalt incidensbdl 2016 — 2017-ben volt a legnagyobb, 84%-o0s.
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60. abra. Az litkozések évek szerinti megoszldsa

Osszesen| 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017| 2018| 2019| 2020| 2021
Miskolc 180 16 26 20 25 19 9 20 15 19 11
Kornyék 121 14 18 14 7 14 12 10 5 16 11
Vizsgalt teriilet 301 30 44 34 32 33 21 30 20 35 22

28. tablazat. Az iitkozések évek szerinti megoszldsa
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61. abra. Az litkozések részaranya az osszes dokumentalt incidensbél évek szerint
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Osszesen | 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017| 2018| 2019| 2020 2021
Utkozés 301 30 44 34 32 33 21 30 20 35 22
Incidens 442 46 60 53 47 39 25 39 34 65 34
Részarany 68,1% | 65,2% | 73,3% | 64,2% | 68,1% | 84,6% | 84,0% | 76,9% | 58,8% | 53,8% | 64,7%

29. tablazat. Az litkozések részardnya az sszes dokumentalt incidensbol évek szerint

I Fcszarany (%)
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62. abra. Az litkozések részardanya az dsszes dokumentalt incidensbol évek szerint
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63. dbra. Osszes dokumentdlt iitkozés: ldtdsi viszonyok szerinti megoszlds
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64. dbra. Osszes dokumentalt titkozés: ldtdsi viszonyok szerinti megoszlds a varosban és a kornyéken
i Nappali Ejszakai Sziirkiileti
Osszesen . . .
Eset Arany Eset Arany Eset Arany

Miskolc 180 166 92,2% 9 5,0% 5 2,8%
Kornyék 121 98 81,0% 17 14,0% 5,0%
Vizsgalt teriilet 301 264 87,7% 26 8,6% 11 3,7%

30. tabldzat. Osszes dokumentalt iitkozés: ldtdsi viszonyok szerinti megoszlds

A vizsgdlt teriileten az {itkdzések tilnyom¢ tobbsége (87,7%-a) nappali latasi viszonyok mellett
tortént. (Ez az érték alig nagyobb az 0Osszes dokumentdlt incidensnél megdllapitott 86,7%-t6l.)
Ugyanakkor j6 tiz szazalékos kiilonbség van varos és kornyék kozott: mig Miskolcon 92,2%-ban, addig
a kornyéken 81,0%-ban torténtek az iitkozések nappali vilagossagnal. Ennek megfelel6en Miskolcénal
nagyobb a kornyék éjszakai (5,0% vs 14,0%) és sziirkiileti (2,8% vs 5,0%) litkozéseinek aranya.

N Deriilt Borult Esos Kodos
Osszesen - . - -
Eset | Arany | Eset | Arany | Eset | Arany | Eset | Arany
Miskolc 180 145| 80,6% 27| 15,0% 8 4,4% 0,0%
Kornyék 121 90| 74,4% 23| 19,0% 6 5,0% 1,7%
Vizsgalt teriilet 301 235| 78,1% 50| 16,6% 14 4,7% 0,7%

76

31. tdbldzat. Osszes dokumentdlt iitkozés: iddjdrdsi viszonyok szerinti megoszlds
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65. dbra. Osszes dokumentdlt litkozés: iddjdrdsi viszonyok szerinti megoszIds
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66. dbra. Osszes dokumentdlt iitkozés: iddjdrdsi viszonyok szerinti megoszlds a varosban és a kérnyéken

Id6jarasi viszonyok. A vizsgalt teriileten az iitkozések tdlnyomo tobbsége (78,1%-a) deriilt idoben
tortént. (Ez az érték alig nagyobb az Osszes dokumentalt incidensnél megallapitott 77,6%-t6l.)
Miskolcon kodben nem fordult el6 dokumentalt iitkozés, az {itkozések 80,6%-a deriilt idoben
kovetkezett be. Miskolcon az {itkozések 15,0%-anal, a kornyéken 19,0%-anal esett az eso.
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67. dbra. Osszes dokumentalt titkozés: vizszintes vonalvezetés szerinti megoszlds a varosban és a kornyéken
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68. dbra. Osszes dokumentdlt iitkozés: vizszintes vonalvezetés szerinti részletes megoszlds a vdarosban és a kornyéken
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Folyopdlya Csomopont
Osszesen Egyenesben Kanyarulatban | Keresztezédésben | Korforgalomban
Eset | Ardny | Eset | Arany | Eset | Arany | Eset | Ardny
Miskolc 180 68| 37,8% 71 3,9% 104| 57,8% 1| 0,6%
Kornyék 121 57| 47,1% 9 7,4% 53| 43,8% 2 1,7%
Vizsgalt teriilet 301 125| 41,5% 16| 5,3% 157 52,2% 3 1,0%

32. tablazat. Osszes dokumentdlt (itkGzés: vizszintes vonalvezetés szerinti megoszlds

Helyszinrajzi vonalvezetés szempontjabdl jelentés kiilonbségek vannak az iitkozések és az Osszes
incidens kozott:
e Miskolcon csomépontban torténik az osszes incidens 44%-a, am az litkozéseknek mar az
58,3%-a,
e Miskolcon folyopalyan torténik az osszes incidens 56%-a, az iitkozéseknek viszont csak
41,7%-a,
e akornyéken az 0sszes incidensben 66%, az iitkozésekben 54,5% a folyopalya aranya, a
csomoOpontoké pedig az 0sszes incidensben 34%, mig az litkozésekben 45,5%,
e az iitkozések helyszine Miskolcon 3,9%-ban, a kornyéken 7,4%-ban kanyarulat,
e acsoméponti esetek helyszine Miskolcon 0,6%-ban korforgalom, a kornyéken 1,7%-ban
korforgalom.
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69. dbra. Osszes dokumentdlt iitkozés: magassdgi vonalvezetés szerinti megoszIds a varosban és a kornyéken
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KME

.. Sik Lejto Emelked6
Osszesen - - -
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 180 157 87,2% 18 10,0% 5 2,8%
Kornyék 121 112 92,6% 9 7,4% 0,0%
Vizsgalt teriilet 301 269 89,4% 27 9,0% 5 1,7%

33. tabldzat. Osszes dokumentdlt iitkozés: fiiggdleges vonalvezetés szerinti megoszlds

Magassagi vonalvezetés:

e mig az 6sszes dokumentalt incidens 82 — 83%-a sik palyan tortént (és ebben nincs eltérés
Miskolc és a kornyék kozott), a vizsgalt teriileten az {itkozések 89,4%-a tortént sik teriileten,
Miskolcon ez az arany 87,2%, a kornyéken 92,6%,

e az 0sszes dokumentalt incidens 16,1%-0s lejt6-aranydhoz képest az litkozések kisebb
aranyban torténtek lejton: részaranyuk a vizsgalt teriileten 9,0%, a varosban 10,0%, a
kornyéken 7,4%,

e Miskolcon az litkozések 2,8%-a emelkeddben tortént.
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70. abra. Az dsszes dokumentalt litkozés a helyszin rendeltetése alapjan

A helyszin rendeltetése alapjan vizsgalva az {itkozéseket, jelentds eltérések tapasztalhatok a varos és
a kornyék kozott. A kornyéken egyszerl a képlet: 96%-ban vegyes jdrmuforgalmu tttesten kovetkeztek
be az iitkozések, azért a kornyéken is jelen vannak a kerékparut-atvezetések 4 esettel.
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71. abra. Az dsszes dokumentalt litkozées a helyszin rendeltetése alapjan a varosban és a kornyéeken

Osszesen Uttest Gyalogos-atkel6hely Kerékparut-atvezetés

Eset Ardny Eset Ardny Eset Ardny
Miskolc 180 103 57,2% 18 10,0% 28 15,6%
Kornyék 121 116 95,9% 0 0,0% 4 3,3%
Vizsgilt teriilet 301 219 72,8% 18 6,0% 32 10,6%

Jarda/gyalogut Jarda-kerékparut Nem ut Villamospalya

Eset Arany Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 9 5,0% 17 9,4% 0 0,0% 5 2,8%
Kornyék 0 0,0% 1 0,8% 0 0,0% 0 0,0%
Vizsgalt teriilet 9 3,0% 18 6,0% 0 0,0% 5 1,7%

34. tabldzat. Osszes dokumentdlt iitkozés: a helyszin rendeltetése szerinti megoszIlds

Miskolcon viszont az {iitkozések alig tobb mint fele (57,2%) tortént Uttesten, a tobbi helyszin
valtozatosan oszlik meg:

e 15,6%, azaz 28 eset kerékparut-atvezetés,

e 10,0%, azaz 18 eset gyalogos-atkel6hely,

e 9,4%, azaz 17 eset kerékpartton, jarda-kerékparut,

e 5,0% jarda,

e 2,8% villamospalya.

Figyelembe véve, hogy a varos teljes kozuthdl6zatdhoz képest a dedikalt kerékparforgalmi halézat
hossza még a 3%-ot sem éri el, tragikusnak mondhat6 az iitkozések aranya (és szama) a
kerékparforgalmi 1étesitményeken.

Figyelmet érdemel a gyalogos feliiletek részaranya.
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3.4.2. Az uitkozésekben érintett kdzlekedési médok

B Cy=logloval I Kerékparral I Cépjarmovel Villamossal [ Alattal
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72. dbra. Osszes dokumentdlt iitkozés: az érintett kozlekedési modok
B -:=mclygepkocsival I Tehergepkocsival Autobusszal I Motorkerekparral

B ccocdmotoros kerékparral

o _ |

Kormyek
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73. dbra. Osszes dokumentalt gépjarmiivel iitkézés

A kerékparvezetok a 301 ismertté valt eset 83,1%-aban, 250 esetben valamilyen gépjarmuvel titkoztek.
A gépjarmivek aranya az iitkozésekben a kornyéken nagyobb (87,6%), mint a varosban (80,0%).

A masodik leggyakoribb a varosban a gyalogldkkal (12,8%), a kornyéken viszont masik kerékparral
(6,6%) valo iitkozés.
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Osszesen Gyalogléval Kerékparral Gépjarmtvel Villamossal Allattal
Eset | Ardny | Eset | Arany | Eset | Arany | Eset | Arany | Eset | Arany
Miskolc 36 23| 63,9% 8| 22,2% 0 0,0% 4| 11,1% 1 2,8%
Kornyék 15 5| 33,3% 8| 53,3% 0 0,0% 0 0,0% 2| 13,3%
Vizsgalt teriilet 51 28| 54,9% 16| 31,4% 0 0,0% 4 7,8% 3 5,9%

35. tabldzat. Osszes dokumentalt iitkozés: az érintett kézlekedési modok

A harmadik hely forditott: Miskolcon a masik kerékparral, a kornyéken pedig gyalogloval iitkozés.
Miskolcon néhédny esetben villamossal is {itkozott kerékpar.

Miskolcon 1, a kornyéken 2 esetben allat volt részes az iitkdzésben.

Osszesen Személygk-val Tehergk-val Autoébusszal Motorkp-val Smotoros kp-val

Eset Arany Eset Arany Eset Ardny | Eset Arany Eset Arany

Miskolc 144 125| 86,8% 12 8,3% 5 3,5% 1 0,7% 1 0,7%
Kornyék 106 85| 80,2% 18| 17,0% 3 2,8% 0 0,0% 0 0,0%
Vizsgilt teriilet 250 210| 84,0% 30| 12,0% 8 3,2% 1 0,4% 1 0,4%

36. tablazat. Osszes dokumentdlt gépjarmiivel iitkozés

A gépjarmuiivekkel tortént titkozéseket kibontva azokban meghatarozo a személygépkocsik részardnya:
avizsgalt teriileten a kerékparral {itk0z6 gépjarmiivek 84,0%-a személygépkocsi, Miskolcon ez az arany
86,8%, a kornyéken 80,2%.

Gyakorisdgban mdasodik helyen a tehergépkocsikat talaljuk: a vizsgalt teriileten a kerékparral iitkozé
gépjarmivekbol részaranyuk 12,0%-a, Miskolcon 8,3%, a kornyéken pedig 17,0%.

Az autébusszal iitkozések 3% koriil alakultak, motorkerékpdarral és segédmotoros kerékparral 1 — 1
titkozés tortént, mindkett6 Miskolcon.

3.4.3. Sérulések

.. Halalos Sulyos Konnytl
Osszesen - - -~
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 184 4 2,2% 61 33,2% 119 64,7%
Kornyék 128 3 2,3% 41 32,0% 84 65,6%
Vizsgalt teriilet 312 7 2,2% 102 32,7% 203 65,1%

37. tabldzat. Osszes dokumentdlt iitkozés: sériiltek szdma

A vizsgalt teriileten a dokumentalt személyi sériiléses litkozések 2,2%-a végzodott halallal, a varos és
a vidék kozott nincs jelentds aranyeltérés.
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N HaGics I Golvos Kannyd

74. dbra. Osszes dokumentdlt iitkozés: a sériiltek szdma szerinti megoszlds

B Halslos [ Slyos Konnya B Halslos [ Slyos Konnya

I

75. dbra. Osszes dokumentalt litkozés: a sériiltek szama szerinti megoszIds, balra Miskolc, jobbra kornyék

A stlyos és konnyt sériilések viszonya egyharmad — kétharmad, ebben sincs jelentds eltérés Miskolc
és a kornyék kozott.

. Haldlos Sulyos Konnyl
Osszesen -~ - -
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 28 1 3,6% 12 42,9% 15 53,6%
Kornyék 4 0 0,0% 1 25,0% 3 75,0%
Vizsgalt teriilet 32 1 3,1% 13 40,6% 18 56,3%

38. tablazat. Kerékpartit-dtvezetésben dokumentalt titkozés: sériiltek szama
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B iskolc I <omyek
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76. dbra. Utkdzések, melyekben egynél tobb személy sériilt: részletes megoszlds
5 1 salyos+1konnyd | 2 stilyos+0 konnyt | 0 stlyos+2 konny | 0 stlyos+3 konnyt
sszesen
Eset | Arany | Eset | Ardany | Eset | Arany | Eset | Ardny

Miskolc 4 2| 50,0% 1| 25,0% 1| 25,0% 0 0,0%
Kornyék 5 2| 40,0% 0 0,0% 1| 20,0% 2| 40,0%
Vizsgalt teriilet 9 4| 44,4% 1) 11,1% 2| 22,2% 2| 22,2%

39. tabldzat. Utkozések, melyekben egynél tobb személy sériilt: részletes megoszlds

Egynél tobb személy 9 incidensben, az titkdzések 3%-aban sériilt.

3.4.4. Okozdk szerinti megoszlas: ki veszélyes kire?

El6zetesen meg kell jegyezni, hogy az elemzésiink alapjdul szolgal6 statisztika a helyszinel6k altal
megnevezett okot/okozot tartalmazza. Azonban a szabalysértési hatdsagok, illetve a birésagok —
esetenként szakértGi vizsgalatot koveto — dontése ettdl eltérhet.

Folyopdlya, a kerékparvezeto...
Osszesen okozd részes
Eset Arany Eset Arany
Miskolc 75 44 58,7% 31 41,3%
Kornyék 66 26 39,4% 40 60,6%
Vizsgalt teriilet 141 70 49,6% 71 50,4%

40. tablazat. Folyopadlydn dokumentalt litkozések: okozok szerinti megoszias
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B iskolc I <omyek
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77. abra. Folyopdlyan dokumentalt iitkozések: okozok szerinti megoszlas. A kerékpdrvezeto...

A foly6palyan dokumentdalt 141 iitkozést fele-fele ardnyban okoztdk a kerékparvezetok és a masik
érintett Githasznald. A varosban 59%-ban, a kornyéken 39%-ban volt a kerékparvezetd az okozo.

N iskolc I <ormyek
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78. abra. Csomopontban dokumentalt iitkézések: okozok szerinti megoszias. A kerékparvezeto...
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Csomopont, a kerékparvezeto...
Osszesen okoz6 részes
Eset Ardny Eset Arany
Miskolc 105 42 40,0% 63 60,0%
Kornyék 55 24 43,6% 31 56,4%
Vizsgalt teriilet 160 66 41,3% 94 58,8%

41. tablazat. Csomopontban dokumentdit litkozések: okozok szerinti megoszlds

A csomépontban dokumentalt 160 iitkozés 41%-at kerékparvezetdk, 59%-at a masik érintett
uthasznal6 okozta. A varosban 40%-ban, a kérnyéken 44%-ban volt a kerékparvezet6 az okozo.

N iskolc I Kormyek

30
25
20
15
10
5
0 _
Okozo Részes
79. dbra. Atvezetésben dokumentalt iitkozések: okozok szerinti megoszlis. A kerékpdrvezeto...
Csomopont, a kerékparvezeto...
Osszesen okoz6 részes
Eset Ardny Eset Arany
Miskolc 28 2 7,1% 26 92,9%
Kornyék 4 2 50,0% 2 50,0%
Vizsgalt teriilet 32 4 12,5% 28 87,5%

42. tablazat. Csomopontban dokumentalt iitkozések: okozok szerinti megoszlds
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Sériilésokozds:
[ Esetszam (flggsleges tengely: okozo; vizszintes tengely: seriit)
villamosvezetd °
buszvezets o
tgkvezetd O
szgkvezetd
szgk utas °
mkpvezetd
smkpvezetd
kerékparvezeto Q (9] ° o o
gyaloglo o [o]
allat(-tarto) o
allat(-tarto) gyalegle kerekparozo kerékparutasa smkpvezeto mkpvezeto szgkvezetd tgkvezeto buszutasa  villamosutasa  sajat maga

80. abra. Sértilések okozoi és elszenvedoi: abszoliit esetszamok a vizsgalt teriileten

Sériilésokozds sulyozottan:

[ sulyozott esetszam (fuggdleges tengely: okozo; vizszintes tengely: sérilt)

villamosvezeto °
buszvezeto o
tgkvezetd
szgkvezetd
szgk utas ]
mkpvezetd
smkpvezetd
kerékparvezetd O O Q o o
gyaloglo O o
allat(-tartc) (o}
Allat(-tarto) gyaloglé kerékparozé  kerékparutasa  smkpvezetd mkpvezetd szgkvezetd tgkvezetd busz utasa villamos utasa sajat maga

81. abra. Seriilések okozoi és elszenvedoi: stilyozott esetszamok a vizsgalt teriileten

biztonsag.kerekparosmiskolc.net




KEREKPAROS MISKOLC EGYESULET

az aktiv mobilitas szakértdje

KME

A kerékparvezetok iitkozések sordn sajat maguknak okozott sériilései az {itk0zésben részes masik
uthaszndl6 kozlekedési modja szerinti bontdsban:

o Utkozés gyalogloval 1

e Utkozés masik kerékparral 9

o Utkozés segédmotoros kerékparral 1

o Utkozés személygépkocsival 78

o Utkozés tehergépkocsival 15

e Utkozés autdbusszal 4

e Utkozés villamossal 3

3.4.5. Az itkozések okai
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82. dbra. Osszes dokumentalt iitkozés: okok szerinti megoszlds
. Dooring Els6bbség meg nem adas Szabdlytalan el6zés
Osszesen P . P
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 180 1 0,6% 132 73,3% 10 5,6%
Kornyék 121 3 2,5% 65 53,7% 16 13,2%
Vizsgalt teriilet 301 4 1,3% 197 65,4% 26 8,6%
Kovetési tavolsag Ut- és 1atsi viszonyok Figyelmetlen vezetés Egyéb
Eset Arany Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 7 3,9% 15 8,3% 2 1,1% 13 7,2%
Kornyék 9 7,4% 14 11,6% 2 1,7% 12 9,9%
Vizsgalt teriilet 16 5,3% 29 9,6% 4 1,3% 25 8,3%

89

43. tabldzat. Osszes dokumentalt iitkozés: okok szerinti megoszlds
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83. dbra. Osszes dokumentdlt iitkozés: okok szerinti megoszIds a varosban és a kornyéken

A helyszinel6k az iitkozések okaként messze leggyakrabban (197 esetben) az els6bbség meg nem
adasat jelolik meg: a vizsgalt teriileten 65,4%-ban, Miskolcon 73,3%-ban, a kornyéken 53,7%-ban.

Els6ébbség meg nem adasa jelz6lampas csomoépontban csak Miskolcon fordult eld: 7 eset, ezekben
okozd 1 gyalogld, 4 kerékparvezetd, 2 gépkocsivezeto.

A 197 els6bbség meg nem adas koziil 32 (tehat 16%) kerékparat-atvezetésben tortént. A 28 miskolci
eset 92,9%-at NEM a kerékparvezeto okozta, a 4 kornyéki eset felét kerékparvezetd, masik felét a masik
uthasznalé6 okozta.

A vizsgalt teriileten az els6bbség meg nem adasat Osszesen 83 esetben értékelték a helyszinelOk
kerékparvezet6 mulasztasaként. Az elsodleges, helyszini adatfelvétel alapjan tehat az els6bbségadas
hidnya miatt bekovetkezett titkozések kevesebb mint felének (42,1%-anak) okozoja kerékparvezeto.

Tanulsagos a kerékparvezet6 okozok kor szerinti megoszlasa:
e 16,8%-uk 14 éven aluli,
e 15,7%-uk tinédzser (husz év alatti fiatal)
e 7,2%-uk 60 - 69 év kozotti,
e 8,4%-uk 70 év folotti életkora.

Igen jelent6s tehat a korlatozott kozleked6képességil személyek aranya.

A mésodik leggyakoribb {itkdzési ok a nem az Gt- és latasi viszonyoknak megfelel6 vezetés. Ezzel az a
probléma, hogy meglehetésen altalanos fogalom, sok minden belefér, igy nem tudhatéok pontosan ezek
az okok. Mindenesetre a vizsgalt teriileten 9,6%-ot, Miskolcon 8,3%-ot, a kornyéken 11,6%-ot képvisel.
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84. dbra. Osszes dokumentdlt elsébbség meg nem addsa: kerékpdrvezetd okozok nem szerinti megoszldsa
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85. dbra. Osszes dokumentalt elsébbség meg nem addsa: kerékpdrvezetd okozok kor szerinti megoszldsa

Eset Arany
N6 18 21,7%
Férfi 64 77,1%
n.a. 1 1,2%
Vizsgilt teriilet 83 100,0%

44. tabldzat. Osszes dokumentalt elsébbség meg nem addsa: kerékpdrvezetd okozok nem szerinti megoszldsa
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Eletkor (év) 0-9 10-14 15-19
Vizsgalt Esetszam Eset Arany Eset Arany Eset Arany
teriilet 83 4 4,8% 12 14,5% 13 15,7%
20-59 60-69 70-79 80 és tobb
Eset Arany Eset Arany Eset Arany Eset Arany
41 49,4% 6 7,2% 6 7,2% 1 1,2%

45. tdbldzat. Osszes dokumentdlt elsébbség meg nem addsa: kerékpdrvezetd okozdk kor szerinti megoszldsa

B Miskolc I Kornyek
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86. abra. Az Osszes szabdlytalan elozés/kikeriilés miatti litk6zés

Oldaltavolsiag I Mas hiba

Miskolc

Kormyek

0 2 - & 8 10 12 14 &

87. abra. Az dsszes szabalytalan elozés/kikeriilés miatti iitk6zés a vdrosban és a kornyéken

92 biztonsag.kerekparosmiskolc.net




KME KEREKPAROS MISKOLC EGYESULET

az aktiv mobilitas szakértdje

.. Oldaltavolsag Mas hiba
Osszesen - -
Eset Arany Eset Arany
Miskolc 10 91 90,0% 1| 10,0%
Kornyék 16 13| 81,3% 30 18,8%
Vizsgalt teriilet 26 22| 84,6% 4| 154%

46. tablazat. Az Osszes szabdlytalan elozés/kikertilés miatti litkGzés

I iskolc I Kornyek

Kerekpar -

Autobusz

O.
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88. abra. Elozési/kikertilési oldaltavolsdag elégtelensége miatti titkozések: masik jarmivek

B Cvaloglc I Keréckpar I Személygépkocsi [l Tehergéphocsi Autdbusz
. -
o _
0 2 &4 [ 8 10 12 14

89. abra. Elozési/kikeriilési oldaltavolsdg elégtelensége miatti litkozések: masik jarmiivek a varosban és a kérnyeken

93 biztonsag.kerekparosmiskolc.net



KME KEREKPAROS MISKOLC EGYESULET

az aktiv mobilitas szakértdje

Masik Gyaloglo Kerékpar Személygk. Tehergk. Autébusz

jarml | Eset | Arany | Eset | Ardny | Eset | Ardny| Eset | Ardny| Eset | Arany
Miskolc 9 4| 44,4% 11 11,1% 2| 22,2% 11 11,1% 1 11,1%
Kornyék 13 0 0,0% 1| 7,7% 9| 69,2% 3| 23,1% 0| 0,0%
Vizsgalt t. 22 4| 18,2% 2 9,1% 11| 50,0% 4| 18,2% 1| 4,5%

47. tabldzat. Elozési/kikeriilési oldaltavolsdg elégtelensége miatti litkozések: masik jarmivek

A vizsgalt teriileten a harmadik (de a kornyéken a masodik) leggyakoribb iitkdzési ok a szabdlytalan
el6zés/kikeriilés. Részaranya az Osszes itkozésbol 8,6%-os, Miskolcon 5,6%-0s, a kornyéken 13,2%-o0s.

A szabdlytalan el6zés/kikeriilés miatti litkozések tulnyomd tobbségében (a varosban 90,0%-ban, a
kornyéken 81,3%-ban) az el6zési oldaltavolsag elégtelensége a probléma. Meglepo lehet, de a vizsgalt
teriileten az elégtelen el6zési oldaltavolsag valasztasa miatti titkozéseknek csak az 50,0%-aban volt
jelen személygépkocsi. Miskolcon ez az arany még Kisebb, 22,2%, mivel itt jelentds az olyan incidensek
aranya, melyben kerékparral el6ztek kerékpart (44,4%), illetve kerékparral el6ztek gyaloglot (11,1%).

A tehergépkocsivezetOk részardnya az elégtelen oldaltdvval el6zésbdl a vizsgalt teriileten 18,2,
Miskolcon 11,1%.

A kornyék adatai jelentésen eltérnek, mivel ott kikeriiléskor kerékparozé nem {itkozott gyalogloval. A
kornyéken a személygépkocsik részaranya 69,2%, a tehergépkocsiké 23,1%.

I iskolc I Kornyek

Gyalogla

Kerekparvezetd

Szemelygepkocsi vezetdje

Tehergépkocsi vezetdje

Autdbusz vezetdje

0 2 & = 8 10 12
90. abra. Elozési/kikeriilési oldaltavolsdg elégtelensége miatti iitkozések: okozok megoszldasa

Az okozdkat vizsgalva foltind, hogy el6zési oldaltav miatti incidenst nemcsak gépjarmuvezetok,
hanem legvédtelenebb tthasznalodk is okozhatnak, utébbiak nyilvan egymasnak. Miskolcon az Gsszes
ilyen eset 11,1%-at gyaloglo, 44,4%-at kerékparvezet6 okozta. A kornyéken gyaloglé nem,
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kerékparvezet6 7,7%-ban okozd. A tobbi esetben (Miskolcon 44,4%-ban, a kérnyéken 92,3%-ban)
természetesen a gépjarmiivezetd az okozo.

B C=loglc I Kerékparvezetd [ Személvaepkocsi vezetdje [l Tehergépkocsi vezetdje
Autdbusz vezetdje

Miskolc

Kormyek

0 2 - = 8 10 12 14

91. abra. Elozési/kikertilési oldaltavolsdg elégtelensége miatti titk6zések: okozok megoszlasa a varosban és a kornyéeken

Masik Gyaloglé Kerékparvezet6 | Szgk. vezetdje | Tgk. vezetdje | Busz vezetdje
jormG | Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Ardny| Eset | Ardny| Eset | Ardny
Miskolc 9 11 11,1% 4| 44,4% 2| 22,2% 1| 11,1% 1) 11,1%
Kornyék 13 0| 0,0% 1| 7,7% 9| 69,2% 31 23,1% 0| 0,0%
Vizsgalt t. 22 1| 4,5% 5]22,7% 11| 50,0% 41 18,2% 1| 4,5%

48. tablazat. Elozési/kikertilési oldaltavolsdg elégtelensége miatti iitkozések: okozok megosziasa

Fontosnak tartjuk, hogy a miskolci okozéi arany nem azt jelenti, hogy a varosban ne lenne stlyos
veszély a kerékparozok szik oldaltavval torténé el6zése. Arrdl van szd, hogy tobblet problémaként
meriilnek fol a legvédtelenebbek egymas kozti el6zési/kikeriilési incidensei. Ez folveti a kérdést, hogy
a kerékparutak, jarda-kerékparutak mennyire képesek betolteni funkciéjukat.

A szabdlytalan el6zés/kikeriilés tovabbi — nem a biztonsagos oldaltavolsag hidnya miatti — eseteinek
szama csekély (a vizsgalt teriileten tiz év alatt 6sszesen 4, ebbdl 1 Miskolcon, 3 a kornyéken). Ide

tartozik pl. a mar szabalyosan kanyaroddk eliitése, vagy a forditottja: a mar el6zésben 1évok elé
kanyarodas.
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3.5. A letalis kimenetell incidensekrél

A vizsgélt teriileten évi atlagban 1,2 f6 hunyt el olyan incidensben, amelyben kerékpdr is részes volt.
A legfeketébb év 2019. volt, harom aldozattal, 6k mind a kornyéken haltak meg. 2012-ben, 2015-ben
és 2017-ben viszont a kerékparozassal 6sszefliggésben nem jegyeztek fol halalos aldozatot, ezek koziil
2017. igazan j6 év volt: az 6sszes dokumentalt incidens is abban az évben alakult a legkedvezébben.

B oo B Kornyek

5
&
3
2
1
0

Kerékparvezetd (maganos) Gyaloglo Kerékparvezetd (Otkbzes) Utas

92. abra. Halalos kimenetelli incidensek attekintése

Osszes letdlis incidens Magénos Utko6zés
Helyszin Aldozat | Kerékparvezet6 Gyalogld Kerékparvezet6 Utas
Varos 5 1 1 3 0
Kornyék 7 4 0 2 1
Vizsgalt teriilet 12 5 1 5 1

49. tablazat. Haldalos kimenetell incidensek dttekintése

Az elhalt 12 f6 koziil 10 (83,3%) kerékparvezet6 volt, 1 — 1 f6 gyaloglo, illetve kerékpar utasa (8,3% —
8,3%). Mind a 12 halalos incidens lakott teriileten kovetkezett be.

Helyszin Magénos Utko6zés
Varos 18 12, 15,17, 21
Kornyék 9,12, 18, 21 5,7,10

50. tablazat. Haldlos kimeneteld incidensek: idopontok a kévetkezo egész ordra kerekitve
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Az 6t miskolci aldozat koziil 1 gyermek haldlat okozta maganos elesés (20%, #D73), 1 gyalogos volt
(20%, 6t kerékparral litotték el, #D422), mig 3 esetben (60%, #D133, #D208, #D398) személygépkocsival
titkozve hunyt el a kerékpar vezetoje.

Nappal [ Ejszaka I Szorkalet

waros

Kormyek
4] 1 2 3 4 5 ) 7
93. dbra. Osszes haldlos kimeneteld incidens: ldtdsi viszonyok szerinti megoszlds a vdarosban és a kornyéken
Nappal [ Ejszaka I Szorkalet
waros
Kormyek
4] 1 2 3 4

94. dbra. Osszes haldlos kimenetelii magénos elesés: Idtdsi viszonyok szerinti megoszlds a varosban és a kornyéken

Nappal [ Ejszaka I Szorkalet

waros

Kornyek

95. dbra. Osszes haldlos kimenetelii litkozés: latdsi viszonyok szerinti megoszlds a varosban és a kornyéken
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Magénos Utkozés
Helyszin Nappal Ejszaka Sziirkiilet Nappal Ejszaka Sziirkiilet
Varos 2 1 2
Kornyék 3 1 1 1 1
Vizsgalt teriilet 5 2 0 3 1 1
51. tablazat. Haldlos kimeneteld incidensek: ldtdsi viszonyok

Helyszin Magénos Utkozés

Miskolc 1 4

Berzék 1

Bécs 2

Fels6zsolca 1

Onod 1

Szirmabesenyd 1

Varbé 1

Vizsgalt teriilet 5 7

52. tablazat. Halalos kimenetelii incidensek: helyszinek

Okoz6: kerékparvezetd Maganos Utkozés

Helyszin Az dldozat | Kerékpdrvezet6 Gyaloglo Kerékparvezet6 Utas
Véaros 4 1 1 2

Kornyék 4 4

Vizsgalt teriilet 8 5 1 2 0
Okoz6: mas tthasznal6 Utkozés

Helyszin Az aldozat Gyaloglo Kerékparvezet6 Utas
Véaros 1 1

Kornyék 3 2 1
Vizsgalt teriilet 4 0 3 1

53. tablazat. Haldlos kimenetell incidensek: okozok

Négy incidens deriilt nappali id6jarasban, egy iitkozés sotétben tortént. Alkohol egy esetben sem
jatszott szerepet.

Egy esetben (#D73) kerékparkezelési tudas hidnya miatt a gyermek meredek lejtérél akadalynak
(keritésnek) gurulva halt meg. Két esetben (#D208, #D398) az els6bbségi szabalyok megsértését
hatdrozta meg a rendérség az incidens okaként, egy esetben (#D133) vezetéi engedéllyel nem
rendelkez6 gépjarmivezet6 személygépkocsijaval nekiiitkozott az el6tte haladd, behtizédé és balra
kanyarodd férfi kerékparjanak. Végiil egy esetben (#D422) futar a jardan, az épiilet fala mellett
kerékparozva iitotte el a kapualj alél kilép6 gyalogost.
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A kornyéken 7-en haltak meg, kiilonboz6 telepiiléseken. Az egyetlen kivétel Bécs, ahol kett6 tortént a
hét végzetes kimenetel( incidens koziil.

A hét kornyéki aldozat koziil 4 kerékparvezet6 elhunytat okozta maganos elesés (57%, #D220, #D314,
#D331, #D369), 1 esetben tehergépkocsival tortént eliitést kovetdéen a kerékpar 9 éves utasa sériilt
halalosan (14%, #D274), tovabbi 1 — 1 incidensben (29%, #D49 és #D342) pedig a kerékpar vezetoje
személygépkocsival, illetve tehergépkocsival iitkzés soran szerzett halalos sériilést.

Négy incidens nappali (egy esGs, a tobbi deriilt), ketté éjszakai (1 deriilt, 1 borult ég mellett),
idojarasban, egy pedig deriilt idében, sziirkiiletben tortént.

Ketté maganos elesésnél az elhunyt kerékparvezet6 ittasnak bizonyult.

Ketten elsodras (az el6zési oldaltavolsdg hidnya, #D49, #D342) miatt haltak meg, egy esetben
elsébbségi helyzetben 1év6 tehergépkocsival {itotték el a biciklizéket (a 10 éves kerékparvezeto leany
nem sériilt, de 9 éves utasa életét vesztette, #D274), négy esetben (#D220, #D314, #D331, #D369) pedig
maganos elesés tortént, koziiliik az egyik valészinlisithetéen egészségi okbdl (rosszullét).

3.6. Helyszinelhagyas

Az incidensben részes uthasznaléknak erkolcsi, és nem mellékesen jogszabalyi kotelességiik a
segitségnyuijtas a sériilt(ek) szamara. Mégsem torténik ez meg minden esetben.

I Nincs helyszinelhagyas [ Helyszinelhagyas

96. abra. Helyszinelhagyds ardanya az dsszes dokumentalt litkozés koziil

Utk zés Helyszinelhagyés

Eset Arany
Miskolc 180 10 5,6%
Kornyék 121 7 5,8%
Vizsgilt teriilet 301 17 5,6%

54. tablazat. Helyszinelhagyds ardnya az 0sszes dokumentalt titkozeés koziil
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I Nincs helyszinelhagyas [l Helyszinelhagyas I Nincs helyszinelhagyas [l Helyszinelhagyas

O O

97. abra. Helyszinelhagyds ardnya az 0sszes dokumentalt titkozés koziil balra Miskolcon, jobbra a kérnyéken

A tanulmdnyunkban vizsgalt 0Osszes dokumentalt {iitkozés 5,6%-aban, 17 esetben tortént
helyszinelhagyas. Ez igen tragikus mérték. Kiilonosen szomoru, hogy elkovetése a legvédtelenebb
uthasznaldkra is jellemzo.

B Cyvaiogos I Kerekparvezetd [ Cépjarmiavezetd

98. abra. A helyszint elhagyo uthaszndlok megoszlasa modjuk szerint

BN Cyelogos MM Kerékparvezets [ Gépjarmivezets B Gyelogos NN Kerckparvezets [ Gépjarmivezets

»

99. abra. A helyszint elhagyo uthaszndlok megoszilasa modjuk szerint balra Miskolcon, jobbra a kornyéken

. Gyalogos Kerékparvezet6 | Gépjarmiivezetd
Osszesen - - -
Eset Arany Eset Arany Eset Arany
Miskolc 10 2| 20,0% 6| 60,0% 2| 20,0%
Kornyék 7 1| 14,3% 0 0,0% 6| 857%
Vizsgalt teriilet 17 31 17,6% 6| 353% 8| 47,1%

55. tablazat. A helyszint elhagyo tithaszndlok megoszldsa modjuk szerint
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A helyszint segitségnyujtas nélkiil elhagy6 uthasznaldk
e 17,6%-a (Miskolc 20,0%, kornyék 14,3%) gyalogld,
e 35,3%-a (Miskolc 60,0%, kornyék 0%) kerékparvezeto,
e 47,1%-a (Miskolc 20,0%, kornyék 85,7%) gépjarmiivezetd volt.

A #D342 sorszdmu bocsi eset a legsulyosabb, mert ebben a segitségnyujtds elmulasztasa blntettben
az aldozat elhunyt.

3.7. Az utburkolat allapotanak szerepe

A kiilonboz6 kultarakban eltér6 médon tudatosul az Gtburkolat dllapotanak szerepe a kerékparozok
sériiléseiben.

25 hiba felett 25 hiba felett

25 hiba felett
800

10-25 hiba 10-25 hiba

10-25 hiba

/100 méter

600

hiba

2-5 hiba

400

0-2 hiba

0-2 hiba

200

2018 2019 2020

100. abra. A 100 méterre juto uthibak alakulasa a Magyar Kozit Nzrt. kerékpdrit-halozatan

Mikozben a Duurzaam Veilig és a Nollvisionen (nulla hulla) hangstlyozzak a kozlekedési kornyezet
fontossagat, ennek megfeleléen a fejlett szemléletl allamokban kiilonosen nagy hangsulyt fektetnek
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a kerékparforgalmi halézat feliileteinek megtervezésére, Kkivitelezésére és magas szinvonala
fenntartdsara, szem el6tt tartva, hogy a biztonsagos kerékparozas elengedhetetlen feltétele a kell6en
egyenletes, sima és csuszadsmentes feliilet, itthon a probléma alig kap figyelmet.

Csak a legutobbi években tapasztalni valtozast: miutan a Magyar Kozat Nzrt. atvette szamos
kerékparat kezelését, elkezdték szakmai alapokra helyezni a tevékenységiiket. Az els6 1épések
egyikeként folmérték az atvett haldzatot, ennek 1ényeges eleme volt a burkolatallapot vizsgalata. A
100. dbran (forras: Magyar Kozut Nzrt.) lathatd, hogy mennyi hibaval terhelt az atvett halozat.

Miért ezzel az abraval példalézunk? Mert ez legalabb van, ez legalabb bepillantdst enged a hazai
allapotokba. Miskolcon azonban nem tudunk egy olyan helyi folmérésrél sem, amellyel meghataroztak
volna az 6nkormdanyzati kezelési kerékparforgalmi halézat miiszaki allapotat.

A statisztika szerint az 0sszes dokumentalt incidens 85,7%-a (Miskolcon: 87,6%, kornyéken: 83,1%)
hibatlan utburkolaton tortént. Mig az iitkozéseknél 91,0%-ban mindsitették kifogastalannak a
burkolatot, a maganos eleséseknél azért érzékehet6 némi elmozdulas: ott ,csak” az esetek 74,5% dban
latta hibatlannak a burkolatot az adat rogzitéje.

N iskolc I <omyek

Hibatlan

Kifogasolt

0 50 100 150 200 250 200 350 400
101. dbra. Osszes dokumentalt incidens: burkolathiba
.. Hibatlan Kifogasolt
Osszesen - .
Eset Arany Eset Arany
Miskolc 259 227 87,6% 32 12,4%
Kornyék 183 152 83,1% 31 16,9%
Vizsgilt teriilet 4432 379 85,7% 63| 14,3%

56. tabldzat. Osszes dokumentdlt incidens: burkolathiba
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102. dbra. Osszes dokumentalt incidens: burkolathiba a varosban és a kornyéken

N iskolc I <ormyek
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103. dbra. Osszes dokumentdlt incidens: burkolatdllapot

Osszesen Hibatlan Nyomvalyas | Toredezett Katyus Burkolatlan

Eset | Ardny| Eset | Arany| Eset | Ardny| Eset | Ardny| Eset | Arany

Miskolc 259| 227 87,6% 1| 0,4% 23| 8,9% 31 1,2% 5|/ 1,9%
Kornyék 183| 152(83,1% 21 1,1% 231 12,6% 5/ 2,7% 1| 0,5%
Vizsgalt t. 442 379 85,7% 3 0,7% 46| 10,4% 8| 1,8% 6| 1,4%

57. tabldzat. Osszes dokumentdlt incidens: burkolatallapot
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104. dbra. Osszes dokumentalt incidens: burkolatallapot a varosban és a kornyéken
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105. abra. Burkolatallapot a magdanos elesések és litkozések szerinti bontdsban

Osszesen Hibatlan Nyomvalyas | Toredezett Katyus Burkolatlan

Eset | Ardny | Eset | Arany| Eset |Ardny| Eset |Ardny| Eset | Arany

Magdanos 141 105| 74,5% 1| 0,7% 27| 19,1% 4| 2,8% 4| 2,8%
Utkozés 301 274|91,0% 2| 0,7% 19| 6,3% 4 1,3% 2| 0,7%
Vizsgalt t. 442 | 379 85,7% 3 0,7% 46| 10,4% 8| 1,8% 6| 1,4%

58. tablazat. Burkolatdllapot a maganos elesések és litkozések szerinti bontasban
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Osszesen 67 incidens tortént folyopalya kerékparforgalmi létesitményen, ezek koziil 1 esetben (1,19%)
jelzett a toredezett burkolat (#D359, Miskolc, Testvérvarosok utcdja), 66 esetben azonban hibatlannak
van rogzitve a burkolat.

Mindez vagy arra utal, hogy nagyon derék a fenntartas és kifogastalan allapotiiak Miskolc tutjai,
kerékparuatjai, vagy arra, hogy a helyszinel6k nem forditanak elég figyelmet az Gtallapot koédolasara.
Személyes tapasztalataink és a hasonl6 kiilfoldi statisztikak alapjan mi az utébbira hajlunk.

106. abra. Malyi, a 3 j. fkl. it és a Botond utca T-eldgazdsa. A csomopontban van az elemvaltas: a szelvényezeés kezdete feldl egyoldali kétiranyu
kerékpartt Miskolc felé kerékparsavban folytatodik

A burkolat kozlekedésbiztonsagi szerepét tekintve természetesen nemcsak a feliilet minéségének,
simasaganak, egyenletességének, csiszasmentességének, szennyezodésektol vald6 mentességének van
jelent6sége, hanem az tUtburkolaton alkalmazott forgalomtechnikai jelzéseknek, a burkolati jeleknek
is. Ezek konny( folismerhetOsége, szakszeri alkalmazdasa, pozicionalasa, és kifogastalan allapota is
elsérendl kozlekedésbiztonsagi kovetelmény.
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A burkolati jelek problémajara példaként a Malyi kerékparsav Botond utcai csomépontjat hozzuk. Az
egyirdnyu atvezetés burkolati jelébdl a 3 j. Gt feliiletén csupan egyetlen négyzet latszik valamennyire
(106. abra bal oldali képe), a Botond utca feliiletén az els6bbségi atvezetés egyaltalan nem lathato,
csupan a téglavoros festésbol maradt valamennyi (106. abra jobb oldali fotd). Ebben az atvezetésben
tortént a #D241, a kovetkezod, Erkel utcai atvezetésben — melynek burkolati jele szintén folismer-
hetetlen — a #D425 jelt dokumentalt incidens.

3.8. Az alkoholrol

E Miskolc I Kornyek Nincs ittassag

107. abra. Az ittassdg ardanya Miskolcon €s a kornyéken az Osszes dokumentait incidensben

Gyakran emlegetik az alkohol szerepét a kerékparozas kozbeni incidensekben. A tanulmanyunkban
vizsgalt tiz esztendo azért is érdekes, mert elsé évében, 2012-ben lépett hatalyba a kerékparvezetoket
a tilalom - mely szerint szervezetiikben egyaltalan nem lehet szeszes ital fogyasztasabdl szarmazo
alkohol - al6l Magyarorszagon el6szor fololdé jogszabalymddositas. Ezt 2014-ben mdédositottak
(tovabb lazitottak), azota nem valtozott.

2012. augusztus 24-tol 2014. julius 18-ig

KRESZ 4. §. (4)
Az (1) bekezdés b) pontjaban foglalt feltétel fennallasa esetén — a féutvonalon kerékparozas esetét kivéve - a
kerékparosra nem kell alkalmazni az (1) bekezdés c¢) pontjaban meghatarozott korlatozast.

[Megallapitotta: 228/2012. (VIIL. 23.) Korm. rendelet 5. § (2).]
2014. jiilius 19-t61 -
KRESZ 4. §. (4)

Az (1) bekezdés b) pontjaban foglalt feltétel fennallasa esetén a kerékparosra nem kell alkalmazni az (1) bekezdés c)
pontjaban a jarmuvezeto szervezetében szeszesital fogyasztasabol szarmazo alkohol jelenlétére vonatkozé korlatozast.

[Megallapitotta: 172/2014. (VII. 18.) Korm. rendelet 1. §.]
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Eset Arany
Miskolc 259 50 19,3%
Kornyék 183 57 31,1%
Vizsgalt teriilet 442 107 24,2%

59. tablazat. Az ittassdg aranya Miskolcon és a Kérnyéken az dsszes dokumentalt incidensben

A vizsgalt id6szakban a vizsgalt teriileten ismertté valt 442 incidens koziil 107-ben (24,2%) volt ittas
az incidensben érintett valamelyik tthaszndld. Az ittassdg aranya Miskolcon 19,3%, a kornyéken
31,1%.

H iskolc I Kornyek

108. abra. Az dsszes dokumentalt incidensben részes Osszes ittas tithaszndlo (gyaloglo+jdrmiivezeto+utas) megoszlasa
Miskolc és kornyék kozott

A 107 ittas tthasznald (gyaloglé+kerékparvezeté+gépjarmivezetd) 46,7%-a Miskolcon, 53,3%-a a
kornyéken valt incidens részesévé.

I vickolc [ Kornyek

20

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

109. abra. Az bsszes incidensben részes 0sszes tithasznalo ittassdga évenkéent és a trend
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Osszes 2012 2013 2014 2015 2016
incidens| Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Arany| Eset | Ardny | Eset | Ardny
Miskolc 50 41 8,0% 6| 12,0% 8| 16,0% 11] 22,0% 51 10,0%
Kornyék 57 6| 10,5% 5/ 8,8% 9| 15,8% 6| 10,5% 5| 8,8%
Vizsgalt 107 10| 9,3% 11] 10,3% 17| 15,9% 17| 15,9% 10| 9,3%
2017 2018 2019 2020 2021
Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Ardny | Eset | Arany | Eset | Arany
Miskolc 4| 8,0% 6| 12,0% 1] 2,0% 4| 8,0% 1] 2,0%
Kornyék 31 5,3% 2| 3,5% 41 7,0% 12| 21,1% 5| 8,8%
Vizsgalt teriilet 7! 6,5% 8| 7,5% 5/ 4,7% 16| 15,0% 6| 5,6%

60. tabldazat. Az osszes dokumentalt incidensben részes Osszes uthaszndlo
(gvalogio+jarmiivezeto+utas) koziil ittas, évenkéenti bontdsban

A teljes tiltds enyhitésének évében és a rakovetkez6 2013. évben nem volt megfigyelhet6 az ittas
Uthasznalok szamdanak és aranyanak novekedése. 2014-ben, majd 2015-ben azonban mindkét
mutatondl emelkedés latszik, kiilondsen a varosban. Ehhez azonban hozz4 kell tenni, hogy valéjdban
néhany f6s novekedésrol beszéliink (a 2013. évi 6 utdn 2015-ben 11 fovel kulmindlt a kerékparozot is
érint6 incidensekben az ittas Uthasznaldk szama, ami aranyaban ugyan brutalis novekedés, azonban
Osszesen 5 f6t jelent a szdzotvenezres varosban). 2015-6t kovet6en jelentds és szinte folyamatos a
csokkenés, egyediili kivétel a 2020. év, ami remélhetOleg kivétel lesz, mert 2021-ben mar ismét
csokkenés lathato.

Az ittas Uthasznaldk szama az incidensekben Miskolcon a vizsgalt évtizedben csokkend, a kornyéken
stagnalé trendet mutat.

B =+ 0500 I 05 -030g/ I 051-150g/ I 151 g/, vagy nagyobb

nem ismert

110. abra. Az dsszes ittas, incidensben részes tithaszndlo ittassagdanak mértéke (véralkoholszint)

Nem j6, hogy az ittas Gthasznaldk tobb mint felének véralkoholszintje 0,8 g/1 folotti érték, ami pedig
mar nyilvanvaldéan befolyasolja a jArmiivezetési képességet.
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6 max. 0,50 g/1 | 0,51-0,80¢g/1 | 0,81 -1,50g/1 >1,51 g/l nem ismert
sszesen
Eset | Arany | Eset | Arany | Eset | Arany | Eset | Arany | Eset | Arany
Miskolc 50 11 2,0% 8| 16,0% 11| 22,0% 16| 32,0% 14| 28,0%
Kornyék 57 31 5,3% 8| 14,0% 16| 28,1% 17| 29,8% 13| 22,8%
Vizsgalt 107 4 37%| 16| 150%| 27| 252%|  33|30,8%| 27| 25:2%
teriilet
61. tdbldazat. Az Osszes ittas, incidensben részes tithaszndlo ittassdganak mértéke (véralkoholszint)
< crekparvezets Mas Uthasznald
111. abra. Az ittas kerékpdrvezetok aranya az Osszes ittas, incidensben részes tithasznalohoz képest
B Kerékparvezeto Mas Gthasznalé
112. abra. Az ittas kerékpdrvezetok aranya az Osszes ittas, incidensben részes tithasznalohoz képest,
balra Miskolcon, jobbra a kérnyéken
Osszes ittas részes Kerékparvezet6 Arany
Miskolc 50 47 94,0%
Kornyék 57 51 89,5%
Vizsgalt teriilet 107 98 91,6%

62. tablazat. Az ittas kerékparvezetok aranya az osszes ittas, incidensben részes uthasznalohoz képest
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B viskolc [ Komyek
20

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

113. abra. Az incidensekben érintett ittas kerékparvezetok évenkent és a trend

I ttas kerékparvezetd Nincs ittassag

114. abra. Az ittas kerékpdrvezetok aranya az dsszes dokumentalt incidenshez képest

B (ttas kerekparvezets Nincs ittassag B (ttas kerekparvezeto Nincs ittassag

115, abra. Az ittas kerékparvezetok aranya az 6sszes dokumentalt incidenshez képest,
balra Miskolcon, jobbra a kornyéken
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63. tablazat. Az ittas kerékparvezetok ardnya az o6sszes dokumentalt incidenshez képest

64. tabldzat. Az ittasan elesé kerékparvezetok aranya az 6sszes dokumentalt maganos eleséshez képest

KEREKPAROS MISKOLC EGYESULET

az aktiv mobilitas szakértdje

Osszes Ittas Arany
Miskolc 259 47 18,1%
Kornyék 183 51 27,9%
Vizsgalt teriilet 442 98 22,2%

Osszes Ittas Arany
Miskolc 79 25 31,6%
Kornyék 62 31 50,0%
Vizsgalt teriilet 141 56 39,7%

Osszes Ittas Arany
Miskolc 180 22 12,2%
Kornyék 121 20 16,5%
Vizsgalt teriilet 301 42 14,0%

65. tablazat. Az ittasan iitk6zo kerékpdrvezetok ardnya az dsszes dokumentait titkozéshez képest

B (ttas kerekparvezets B (ttas kerekparvezets

Nincs ittassag

Nincs ittassag

116. abra. Az ittasan eleso (balra) és az ittasan iitk6zo (jobbra) kerékparvezetok aranya az 6sszes dokumentalt maganos
eleséshez (balra), illetve iitkozéshez (jobbra) képest

Az ittas kerékparvezetOk ardnya az Osszes ittas, incidensben részes uthaszndl6hoz képest igen
jelent6s: a vizsgalt teriileten 91,6%, Miskolcon 94,0%, a kornyéken 89,5%.

Komoly kiilonbség figyelhet6 meg az elesé és az {itkozé kerékparvezetok kozott:
e az elesék 39,7%-a, Miskolcon 31,6%-a, a kornyéken 50,0%-a (sic!),
e aziitkozok 14,0%-a, Miskolcon 12,2%-a, a kornyéken 16,5%-a bizonyult ittasnak.
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117. abra. Az ittas kerékpdrvezetok megoszlasa maganos elesés/iitkozés bontdsban
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118. abra. Az ittas kerékparvezetok megoszidsa maganos elesés/litkozés bontdsban (Miskolc)

N Mzaginos I Otkozes
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4
3
2
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2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
119. abra. Az ittas kerékpdrvezetok megoszidsa magdnos elesés/litkozés bontasban (kornyek)
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" 2012 2013 2014 2015 2016
Osszes Eset | Arany| Eset |Arany| Eset | Arany| Eset |Arany| Eset | Ardny
Miskolc maganos 25 4116,0% 4116,0% 6124,0% 5120,0% 0| 0,0%
titkozés 22 0| 0,0% 1| 4,5% 1| 4,5% 6|27,3% 4118,2%
Komyék maganos 31 31 9,7% 31 9,7% 5116,1% 31 9,7% 2| 6,5%
titkozés 20 3115,0% 210,0% 3115,0% 3115,0% 210,0%
Vizsgalt teriilet 98 10110,2% 10]10,2% 15]15,3% 1717,3% 8| 8,2%
2017 2018 2019 2020 2021
Eset | Arany| Eset |Arany| Eset | Arany| Eset |Arany| Eset | Ardny
Miskolc maganos 1| 4,0% 2| 8,0% 1| 4,0% 1| 4,0% 1| 4,0%
titkozés 3113,6% 4118,2% 0| 0,0% 3113,6% 0| 0,0%
Komyék maganos 1| 3,2% 0| 0,0% 31 9,7% 8125,8% 31 9,7%
itkozés 1| 5,0% 2110,0% 1| 5,0% 2110,0% 1] 5,0%
Vizsgalt teriilet 6| 6,1% 8| 8,2% 5| 51% 14| 14,3% 5| 51%

66. tabldzat. Az ittas kerekpdrvezetok megoszidsa maganos elesés/litkdzés bontdsban

B Ckozo I Reszes

20012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
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120. abra. Az ittas kerékpdrvezetok litkozéseinek megoszldsa okozo/részes bontasban

B Ckozo I Reszes
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121. dbra. Az ittas kerékpdrvezetok litkozéseinek megoszldsa okozo/részes bontasban (Miskolc)
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I Ckozo M Reszes

) I I I

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

122. abra. Az ittas kerékpdrvezetok litkozéseinek megoszidsa okozo/részes bontasban (kornyék)

. 2012 2013 2014 2015 2016
Osszes Eset | Ardny| Eset | Arany| Eset |Arany| Eset | Ardny| Eset | Arany
Miskolc okoz6 14 0 0,0% 1] 7,1% 1] 7,1% 51| 35,7% 3121,4%
részes 8 0 0,0% 0| 0,0% 0| 0,0% 1|12,5% 1|12,5%
Kornyék okoz6 11 21| 18,2% 1| 9,1% 3| 27,3% 2| 18,2% 0| 0,0%
részes 9 111,1% 111,1% 0| 0,0% 1[11,1% 2122,2%
Vizsgalt teriilet 42 31 7,1% 31 7,1% 41 9,5% 9|21,4% 6| 14,3%
2017 2018 2019 2020 2021
Eset | Arany| Eset |Ardny| Eset | Arany| Eset | Arany| Eset | Arany
Miskolc okozé 1| 7,1% 1] 7,1% 0| 0,0% 2| 14,3% 0| 0,0%
részes 2| 25,0% 3| 37,5% 0| 0,0% 1112,5% 0| 0,0%
Kormnyék okozd 1| 9,1% 1| 9,1% 0| 0,0% 1| 9,1% 0| 0,0%
részes 0 0,0% 1[11,1% 1111,1% 1[11,1% 111,1%
Vizsgalt teriilet 4] 9,5% 6| 14,3% 1] 2,4% 5(11,9% 1| 2,4%

67. tabldazat. Az ittas kerékparvezetok ititkozéseinek megoszidsa okozo/részes bontdsban
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4. Kezdeményezés a kerékparozas kozbeni latens kozuti
kozlekedési incidensek foltarasara 9 9 9 9

Kozismert, hogy a személyi sériiléssel jaro incidenseknek csak bizonyos része keriil be a statisztikaba.
Nem mindegy, hogy mekkora hdnyada, hiszen a kozlekedésbiztonsdgi helyzetet jellemzden a
statisztika alapjan értékelik. Minél nagyobb a latens incidensek ardnya, annal pontatlanabbak a
statisztika alapjan levont kovetkeztetések.

Marpedig a kerékparkozlekedés soran bekovetkezo sériilések latencia-aranya vilagszerte igen komoly.
Példaul egy 2014-es német tanulmdany [12] szerint a ténylegesen bekovetkezett esetek szama legalabb
hatszorosa a statisztikdba bekeriiltekének. Es ez még baratsagos szam.

17 orszdg (Magyarorszag nem volt koztiik) 7015 valaszoldjara kiterjed6 kérddives kutatds [11]
eredménye szerint a kerékparozds kozbeni személyi sériiléses incidensek 9,3%-at jelentik csak a
rendorségnek.

Azonban a bejelentések ardnya — a 17 orszag Osszesitett adatai alapjdn — az incidensben részesek
kozlekedési modjatol fliggden jelentOsen eltérd. A kerékpdar vs. gépjarmi iitkozéseknek 24,9%-at,
kerékparok egymassal iitkozésének 10,2%-4at, kerékpar vs. gyaloglo iitkozéseinek 4,3%-at jelentették a
rendérségnek. A kerékparozok magéanos elesései koziil az akadalyoknak, targyaknak iitkozések 4,3%-
arol, a mas okbol bekovetkezett elesések 2,6%-arol értesitették a hatosagokat.

A sériilés sulyossaga alapjan az orvosi ellatdsra nem szoruld kerékparozok incidenseinek 3,9%-at, az
ambulans orvosi ellatasra szoruldk 12,8%-at, a hospitalizaltak 37,6%-at jelentették. Ehhez képest a
sériilések megoszlasa pont forditott: az 6sszes sériilt kerékparozé 69,9%-a nem szorult orvosi ellatasra,
19,4%-a szorult ambulans orvosi ellatasra, és 10,2%-a keriilt korhazba.

Frissnek mondhat6 hazai kutatdsi eredmény [6] is az underreporting sajndlatosan nagy mértékérdl
szamol be. A szerzék egy budapesti, egy pécsi és egy szegedi traumatoldgiai osztaly adatbazisat
vetették 0ssze a WEB-BAL adatbazissal.

A harom traumatologiai osztaly altal 0sszesen ellatott, kerékparozds kozben sériilt személyek esetei
koziil 75,3%-ban (sulyos sériilteknél: 69,0%-ban, konny sériilteknél 80,2%-ban) bizonyithatéan nem
tortént rend6ri intézkedés.

Vizsgaltdk azt is, hogy a latencia eltér6 mértékii-e az incidensben részesek kozlekedési maodjatol
fiiggéen. A latencia a kerékpar vs gépjarma iitkozéseknél volt a legkisebb, ezek 62,1%-aban folyt
rendori intézkedés. Kerékpar vs. gyaloglo iitkozésekor 47,8%-ban, kerékparok egymassal iitkozésekor
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32,6%-ban, mig kerékparozok maganos elesésekor — ami az 0sszes, a vizsgalt osztalyokon ellatott,
kerékparozas kozben sériiltek koziil a legnagyobb tomeget, 78,5%-ot tett ki — csupan 2,7%-ban tortént
rendori intézkedés.

A traumatoldégiai osztalyok adatait 6sszevetették a WEB-BAL adatbazissal. A harom osztalyon ellatott,
kerékparozas kozben sériiltek esetei koziil a korhdzak nyilvantartasaban csak 12,7%-nal szerepelt
rendori intézkedés. E 12,7%-nak csak a 71,56%-at tudtak follelni a WEB-BAL-ban.

Az emlitett vizsgalatok, és szamos mas kutatas alapjan ismert, hogy a rejtetten maradé incidensek nem
hatarozhaték meg a dokumentalt incidensek valamilyen faktorral torténé egyszerli megszorzasaval,
mert sem a kimenetel (sériilések silyossaga), sem az incidensekben részes kozlekedési modok, sem az
incidensek tipusai nem ugyanolyan ardnyban oszlanak meg a dokumentalt incidensekben, mint az
incidensek teljes korében (dokumentalt + latens).

Nyilvanvald, hogy a Miskolci Rendérkapitanysag teriiletére vonatkozé dokumentalt incidensek is csak
a jéghegy cstcsat jelentik, ezért fontos lenne képet kapni a latens incidensekrol. Elsé 1épésként
kérd6iviinkben err6l is kértiink informacidkat. A kapott valaszok nem elegenddéek semmiféle
megalapozott kovetkeztetés levonasara (a fejezetben foglaltakat kéretik ennek figyelembe vételével
értelmezni), mégis tanulsagosak ezek a visszajelzések. Egyrészt onmagukban is, masrészt segitenek
benniinket abban, hogy olyan rendszert alakitsunk ki, amellyel néhany év alatt remélhet6leg jobb
képet nyerhetiink a latens incidensekrdl, 1ényegesen tobb és szélesebb korbdl szarmazo informdacio
segitségével. Annak érdekében, hogy 2023-t6] tobb adat alljon rendelkezésre a latens incidensekrol,
online bejelento feliiletet hoztunk l1étre a biztonsag.kerekparosmiskolc.net mikroszajton. A bejelent6-
feliilet kérdéseit a hazai hivatalos statisztika informdci6tartalma, az emlitett 2022. évi Google kérd6-
iviinkre érkezett valaszok kiértékelésekor nyert tapasztalataink, valamint a holland Infrastrukturalis
és Vizgazdalkodasi Minisztérium daltal rendelkezésiinkre bocsatott, Hollandidban rutinszer(ien
hasznalt kérd6iv alapjan allitottuk 0ssze, a tanulmanyunk Melléklete szerint.

4.l.Incidenstérkép

Ahogy a dokumentaltakat, igy a latens incidenseket is térképen dbrazoltuk. A sulyos sériiléssel
végz6do incidensek helyét most is piros, a konnytiekét sarga jelolével abrazoltuk, mig a lila jel6l6 a
személyi sériilés nélkiili latens incidensek helyszinét mutatja.

A jelolore kattintva megtekinthet6 (a kérd6iviinkre kapott valasz alapjan):

e azincidens sorszama,

e asériilés sulyossaga,

e azesetrovid leirasa,

e a helyszin GPS koordinatai, hidnyukban a valaszad¢ leirasa.

Az #1006, #1011, #L015, #1019, #1020, #L022, #1028, #L.029 szamu incidensek helyszinét a kitolt6
semmilyen médon nem adta meg, igy azokat az incidenstérképen jelolni nem tudtuk.

11[5) biztonsag.kerekparosmiskolc.net
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4.2. A kérdoiviunkre érkezett valaszok

Az egyes kérdésekre kapott dtlagpontszamokat egy tizedesjegyre kerekitve adjuk meg.

Arra a kérdésre, hogy a kérdoiv kitolt6jét érte-e baleset kerékparozas kozben az elmult 2 esztendében,
az alabbi valaszokat kaptuk:

B ilaszok szama

80
70
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50
40
20
20

10

0

lgen, eqyszer lgen, ketszer lgen, haromszor
123. abra. A kérdoiviinkbol megismert ldtens incidensek

Vélasz Vélaszok szdma | Valaszok ardnya | Incidensek szdma | Incidensek ardnya
Igen, egyszer 33 27,5% 33 60,0%
Igen, kétszer 8 6,7% 16 29,1%
Igen, haromszor 2 1,7% 6 10,9%
Nem 77 64,2% 0 0,0%
Osszesen 120 100,1% 55 100,0%

68. tabldzat. A keérdoiviinkbol megismert latens incidensek

Kiegészités az Igen, egyszer valaszokhoz:

e 5 kitolto erre a kérdésre Nem valaszt adott, azonban a tovabbi kérdésekre adott valaszaiban
beszamolt a vele tortént incidensrél, amibdl nyilvanvald, hogy érte incidens, ezért ennél a
kérdésnél valaszat az Igen, egyszer valaszok kozott vettiik figyelembe,

e 1 Kkitolto a vele tortént incidens helyszineként a vizsgalt teriileten kiviili foldrajzi helyet adott
meg — mivel vele incidens tortént, ezért az incidensszamban figyelembe vettiik, am mert nem
a vizsgalt teriileten, ezért a tobbi kérdés (3.11-t6]) értékelésénél figyelmen kiviil hagytuk, és a
latens incidensek térképén sem jeloltiik.
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Kiegészités az Igen, kétszer valaszokhoz:

e 1 kitolto erre a kérdésre Nem valaszt adott, azonban a tovabbi kérdésekre adott valaszaiban
beszamolt a vele tortént két incidensrol, amibdl nyilvanvald, hogy érték incidensek, ezért ennél
a kérdésnél valaszat az Igen, kétszer valaszok kozott vettiik figyelembe,

e 1 kitolté a vele tortént masodik incidens helyszineként a vizsgalt teriileten kiviili foldrajzi
helyet adott meg — ez utdbbit az incidensszamban figyelembe vettiik, &m mert nem a vizsgalt
teriileten kovetkezett be, ezért a tobbi kérdés (3.11-t61) értékelésénél figyelmen kiviil hagytuk,
és a latens incidensek térképén sem abrazoltuk.

Kiegészités az Igen, haromszor valaszokhoz:

e erre a kérdésre mindkét kitolt6 Nem valaszt adott, azonban a tovabbi kérdésekre adott
valaszaikban a veliik tortént harom incidensrél szdmoltak be, igy nyilvanval6, hogy az
incidensek megtorténtek, ezért ennél a kérdésnél valaszaikat az Igen, haromszor valaszok
kozott vettiik figyelembe,

e 1 kitolté a vele tortént masodik incidens helyszineként a vizsgalt teriileten kiviili foldrajzi
helyet adott meg — ez utdbbit az incidensszamban figyelembe vettiik, dam mert nem a vizsgalt
terlileten kovetkezett be, ezért a tobbi kérdés (3.11-t0l) értékelésénél figyelmen kiviil hagytuk,
és a latens incidensek térképén is csak a vele tortént masik két incidenst jeldltiik.

Osszesen 120 vélaszold koziil 43 £6, azaz 35,8% szamolt be arrdl, hogy az elmult két esztendében
kerékparjaval kozuti kozlekedési incidens részese volt, 8,4%-uk rdadasul egynél tobb esetben.

A mindosszesen 55 eset koziil 3-rdl (5,5%) szerzett tudomast a rendérség, tehat a valaszadok altal
megadott incidensek 94,5%-a, 52 incidens latens. Az 52 eset koziil tovabbi hdrom nem a
tanulmanyunkban vizsgdlt teriileten tortént, ezeket kiejtve marad 49 latens incidens, a tovdbbiakban
ez utobbiakat vizsgaljuk.

4.3. A latens incidensek megismert korilményei

Latasi viszonyok, idGjaras

Valasz Esetszam Arany

Nappali vilagossagnal, j6 latasi viszonyok kozott 37 75,51%
Nappali vilagossagnal, kedvezotlen 1atasi viszonyok kozott 5 10,20%
Sotétben, jo kozvilagitas mellett, volt vilagitdsom 2 4,08%
Sotétben, j6 kozvilagitas mellett 1 2,04%
Sotétben, gyenge kozvilagitas mellett, vagy kozvilagitas nélkiil 4 8,16%
Sotétben, kedvezétlen latasi viszonyok kozott 0 0,00%

Osszesen 49 100,00%
69. tablazat. Latdsi viszonyok, idojards
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B appali vilagossagnal, jo 1atasi viszonyok kozott
B "=ppali vildgossagnal, kedvezdtlen 1atasi viszonyok kozott
H Cotetben, jo kozvilagitds mellett, volt vildgitasorn I Sotetben, jo kozvilagitas mellett
R CGietben, gyenge kizvildgitas mellett, vagy kozvilagitas nelkal
I Sotctben, kedvezdtlen 1atasi viszonyok kozdtt

124. abra. Ldtens incidensek: latasi viszonyok, idéjdrds
A kitoltok altal megadott latens incidensek tilnyomo tobbsége is nappali vilagossagnal és jo latasi

viszonyok kozott kovetkezett be.

Helyszin

Jarda

Jarda-kerékparat, kerékparnit
Kerekparsav, nyitott kerékparsav
Uttest

Autdbusz forgalmi sav
Villamospalya

Utkeresziezédés (kerékparatrol)
Utkeresztezddés (Uttestrdl)

Mas helyen

125. abra. Latens incidensek: helyszinek
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35 latens incidens (ez a kitoltok altal megadott helyszinek 85,4%-a) Miskolcon, 6 (a maradék 14,6%) a
kornyéken tortént, 8 eset helyszinérdl nincs informacionk.

Valasz Esetszam Arany

Jarda 3 6,12%
Jarda-kerékparut, kerékparat 15 30,61%
Kerékparsav, nyitott kerékparsav 3 6,12%
Uttest 9 18,37%
Autébusz forgalmi sav 0 0,00%
Villamospélya 5 10,20%
Utkeresztezédés (kerékparutrdl) 6 12,24%
Utkeresztez6dés (Gttestrdl) 4 8,16%
Mas helyen 4 8,16%
Osszesen 49 100,00%

70. tablazat. A latens incidensek helyszinei

A leggyakoribb megadott helyszin a kerékparut, jarda-kerékparit - az ilyen feliileteken jelzett 15
incidens koziil 7 eset (47%) a maganos elesés, 5 eset (egyharmad) gyalogossal valo iitkozés. Egy esetben
szamolt be a valaszol6 gépjarmiivel litkozésrol, a miskolci Szent Istvan téren. Tovabbi egy esetben
fordult el6 masik kerékparral {itkozés (a Vologda utcai kerékparuton). Egy alkalommal allattal titk6zott

/////

A kerékparutakon jelzett hét maganos elesés folhivja a figyelmet az utlizemeltetés, Gtfenntartas
felel6sségére. A hét maganos elesés koziil egy sajokereszturi ipari parkban tortént, hat azonban
Miskolcon:

e a hat eset koziil haromban jelezte a kitolt6, hogy a kerékparat nincs megtisztitva a lehullott
levelektdl, ez két esetben a Vologda kerékparatra, egy esetben a Tapolcai elagazasra
vonatkozott,

e egy esetben fa gyokere altal okozott folnyomd6das miatti burkolathiban esett el a
kerékparvezeto

e kettd esetben nem kaptunk informaciot az elesés okarol.

A masodik leggyakoribb helyszin — 9 eseté, azaz 18,37%-é — a vegyes forgalmu uttest, itt pontosan
esetek kétharmada gépjarmtvel {itkozés.

Harmadik leggyakoribb az olyan tutkeresztez6désben tortént sériilés (6 eset, 12,24%), amelybe
kerékparutrol, jarda-kerékparatrol haladt be a valaszado kerékparvezeto.

Eppen meghaladja az 6sszes veliink megosztott latens incidens tiz szazalékit (5 eset, 10,20%) a
villamospalyan jelzett elesések szama.
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Erintett kerékparvezet6k
B o B NG
0-4
59
1014
1519 -
60-69 I
70-79
80+

30 25 20 15 10 5 0 5 10 15 20 25 30

126. abra. Abekiildott Iatens incidensekben érintett kerékpdrvezetok korfaja

A latens incidensekrél beszamol6 kerékpéarvezetdk tilnyomo tobbsége férfi. Mind a férfiak, mind a nék
kozott erésen feliilreprezentdlt a 40 — 59 év kozotti korosztély (70 — 80%).

Vizsgalt Vizsgalt teriilet nemenként
Eletkor teriilet Férfi NG

Osszesen F6 Arany F6 Arany
0-4 0 0| 0,0% 0| 0,0%
5-9 0 0 0,0% 0 0,0%
10-14 0 0 0,0% 0 0,0%
15-19 5 5] 12,8% 0 0,0%
20 - 39 7 50 12,8% 2| 20,0%
40 - 59 36 28| 71,8% 8| 80,0%
60 - 69 1 1 2,6% 0 0,0%
70 - 79 0 0 0,0% 0 0,0%
80+ 0 0 0,0% 0 0,0%
Osszesen 49 391100,0% 10| 100,0%
Arany 79,6% 20,4%

71. tablazat. A latens incidensekben éerintett kerékpdrvezetok nem és életkor szerinti megoszlasa
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Sériilések

| S kKonnyd I Nincs sérilés

127. abra. Latens incidensek: sériilések mérve

A sériilés F6 Arany

Stlyos 2| 4,08%
Konnyd 28| 57,14%
Nincs 19| 38,78%
Osszesen 49| 100,00%

72. tablazat. A latens incidensek bontdsa a személyi sériilés mérve szerint

Figyelemre méltd, hogy a latencidban maradt incidensek 4,08%-aban a sériilés sulyos volt.
17 esetben (ez a 49 latens incidens 34,7%-a) rongalodott meg a valaszol6 kerékparja.

Okok és az iitkozésekben érintett kozlekedési modok
B Ecestemn a kerékparral, mas személy/jarma kdzrehatdsa nélkal [l Gyalogossal Utkoztermn

I ' isik kerekparral Gtkoztermn I Geépjarmivel Otkdztern I ElGzeskor leszoritottak gépjarmivel
H /attal Gtkoztem (kutya megzavart, macska szaladt elém stb)

128. abra. Latens incidensek: az okok
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Az incidensek tobb mint felében (51,02%) jeloltek a valaszadok maganos elesést, ugyanakkor ebbdl 2
esetben "(#L001, #1.049) mégis masik kozleked6t jeloltek meg okozdként. Ez talan megijesztés lehet,
pl. szlik oldaltavval torténo, de elsodrassal még nem jaré el6zés vagy mas ok miatt.

12 maganos elesés okat a valaszoldk az Ut hibajaban, vagy mas, az tttal kapcsolatos hidnyossagban
hatdroztak meg, 11 esetben jelolték meg sajat magukat okozdként.

Az itkozések koziil 6t esetben (ez a 24 iitkozés 20,83%-a) volt gyalogos a masik érintett fél, ezek mind
kerékparuaton, jarda-kerékpariton torténtek, 4 eset Miskolcon, egy eset helyét nem adta meg a kitolto.

Valasz Esetszam Arany

Elestem a kerékparral, mas személy/jarmi kozrehatasa nélkiil 25 51,02%
Gyalogossal iitkoztem 5 10,20%
Masik kerékparral titkoztem 1 2,04%
Gépjarmivel iitkoztem 13 26,53%
El6zéskor leszoritottak gépjarmtivel 3 6,12%
Allattal iitkoztem (kutya megzavart, macska szaladt elém, stb.) 2 4,08%
Osszesen 49 100,00%

73. tablazat. A veliink megosztott latens incidensek kitoltok altal megadott okai

Egy esetben masik kerékparral {itkozott a valaszold (szintén miskolci kerékparaton, jarda-
kerékparaton).

Egyszer Miskolcon, egyszer pedig a kornyéken allattal iitkozott valaszado6 kerékparvezeto.

13 esetben, az Osszes, veliink megosztott latens incidens 26,53%-aban gépjarmivel iitkozott a
kerékpar, ebbdl kett6 helye ismeretlen, egy tortént a kornyéken, a tobbi Miskolcon. Egy esetben
uthibat, az 6sszes tobbiben a masik kozlekedd (tehat a gépjarmivezetd) hibajat adtak meg a valaszolok
az litkozés okaként.
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5. Megbeszélés, javaslatok

5.1. Biztonsagérzet és veszélyérzet (kérddiv)
5.1.1. Bizalom a kiilénb6z6 folyépalya halézati elemekben

A foly6pdalyan kozlekedés két alapvaltozata, a gépjarmiiforgalomtdl elvalasztott kerékparut, jarda-
kerékparut, illetve a vegyes jarmtforgalom koziil egyértelmlen az elvalasztast preferaltdk a
valaszadok. Jol latszik ez a médusz értékeken:
e az elvalasztott létesitmények iranti bizalom moédusza lakott teriileten 8 (19,8% jelolte), lakott
teriileten kiviil 9, és 20,6% jelolte a moduszt,
e ehhez képest a gépkocsikkal k6z0s forgalmi sdvban kerékparozas iranti bizalom modusza
lakott teriileten 1, ezt 27,3% jelolte, lakott teriileten kiviil szintén 1, de itt a méduszt mar
43,0% jelolte.

A gépjarmiforgalomtdl vald elvalasztas iranti igény lakott teriileten kiviil tehat még erésebb, mint
lakott tertileten.

A gépjarmtforgalomtdl elvalasztott 1étesitmények megitélésében a nok
és a férfiak kozotti eltérés nem jelentés, azonban a vegyes
jarmiforgalomban a nék mar lényegesen kevésbé érzik magukat
biztonsagban, mint a férfiak: a tizpontos skalan a férfiakhoz képest
lakott teriileten 0,8 ponttal, lakott teriileten kiviil 1,0 ponttal értékelték
kevesebbre a vegyes jarmtforgalomban torténd kerékparozas kozbeni
biztonsagérzetiiket.

A Kkerékparos nyomok biztonsagnovel6 hatasat firtaté kérdéseinkre
kapott valaszok megerdsitették, hogy e burkolati jelek nem névelik a
kerékparozék szubjektiv biztonsigérzetét. Objektiv biztonsagnoveld
hatdsukat tanulmdnyunkban kiilon nem vizsgaltuk, de a vonatkozo
nemzetkozi irodalom alapjan ez is kétséges.

Kérdésiink az volt, hogy mennyivel érzi magat nagyobb biztonsagban
a kerékparvezet6 ott, ahol folfestették a nyomokat, mint ott, ahol nem. 129. dbra. Kétrészes kerékpdros nyom
Tehat a nyomok biztonsagérzetet ndvel6 hatasara kérdeztiink.
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A valaszokbol kideriilt, hogy

e abiztonsagérzet novekedése minimalis: a tizpontos skaldn szamtani atlaga lakott teriileten
2,8, lakott teriileten kiviil 2,6,

e abiztonsagérzet novekedésének modusza mind lakott teriileten, mind azon kiviil 1,

e lakott teriileten 32,2%, lakott teriileten kiviil 43,3% jelolte a moduszt,

e akerékparos nyom elutasitottsaga a férfiak korében csak minimalisan kisebb, mint a nék
kozott: lakott teriileten csak 0,1-del, lakott teriileten kiviil 0,3-del kapott tobb atlagpontot a
férfiaktol, mint a noktol.

Megallapithatd, hogy a kerékparos nyom alkalmatlan arra, hogy a kivaltsa a gépjarmiforgalomtol
elvalasztott kerékparforgalmi létesitményt ott, ahol az elvalasztds sziikséges. Mivel nem nyujt
nagyobb biztonsagérzetet az emberek szamara, nem képes a kerékparozok szamanak, a kerékparozas
modal split részaranyanak novelésére.

Alkalmazasa specialis esetekben mégis indokolt lehet. Ilyen els6sorban az a helyzet - mindaddig, amig
a hazai KRESZ nem ismeri a valaszthaté kerékparat fogalmat és jelzését —, ahol a kitdblazott
kerékparuattal parhuzamos uttest kerékparozhat6. Szintén indokolt a kerékparos nyom folfestése
parkoldsavok mellett. Hosszabb szakaszok patyomkin-kerékparutjanak azonban nyilvanvaléan nem
felel meg. Kis gépkocsiforgalmua utakon, lakéutcdkban sincs értelme folfesteni, ehelyett ezen utcak
szakszer(i megtervezésére kell figyelmet forditani.

5.1.2. Biztonsagérzet a csomépontokon

Utkeresztezédésben, ahova a kerékparvezetd kerékparitrol, jarda-kerékparitrol érkezik

Nincs jelent6s kiilonbség a kerékparforgalmi létesitmények csomopontjainak megitélésében attél
fliggben, hogy lakott teriileten, illetve lakott teriileten kiviil vannak-e.

Alabb a folsorolasban perjelekkel elvalasztva rendre az atlagpontszam/modusz/median értékek.

Leginkabb a jelz6lampdas csomopontokban (6,2/8/7, mind lakott teriileten, mind azon kiviil), majd a
korforgalmat koriilolel6 kerékparutakon (lakott teriileten 5,8/8/6, lakott teriileten kiviil 5,2/8/5),
legkevésbé a jelzotablakkal szabalyozott csomoépontokban érzik magukat biztonsagban a
legvédtelenebb uthasznalok (lakott teriileten 4,2/2/4, lakott teriileten kiviil 4,4/5/4).

Kerékparozas utkeresztezodésben, ahova az uttesten, a gépkocsikkal vegyes forgalomban érkezel

A kapott bizalmi értékek alig kisebbek az el6z6ekben a kerékparforgalmi létesitmények csomdpontjaira
kapott értékeknél. Itt sincs jelentds kiilonbség a lakott teriileti és a lakott teriileten kiviili csomépontok
megitélése kozott. Jelentds kiilonbség van viszont a korforgalmakat tekintve: valaszaddink a korpalyan
kerékparozast kevésbé érzik biztonsagosnak, mint a korforgalmakat koriilolel6 kerékparutakat.

A csomoéponthoz vegyes jarmiiforgalomban érkezve is a jelz6lampas csomdpontokban (5,9/7/7 lakott
teriileten, 5,9/7/6 azon kiviil), érzik magukat a legbiztonsagosabban a kitoltok. A korforgalmak
korpalydajara lakott teriileten 4,2/1/4, lakott teriileten kiviil 4,0/1/4 értékelést kaptunk. Ehhez meg kell
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jegyezni, hogy a kérdést altalanossagban tettiik fol, nem specifikalva, hogy milyen korforgalomra
gondolunk. A valaszadok éppugy gondolhattak bonyolult, irdnyitott athaladast korforgalmakra
(amilyet épp a kérdbivezés idOszakdban tematizalt a média, hiszen akkoriban késziilt el egy a
varosban), mint kis korforgalmakra. A jelz6tablakkal szabdlyozott csomépontokban a legkisebb a
biztonsagérzet: lakott teriileten 4,1/3/4, lakott teriileten kiviil 3,9/4/4.

Ajelz6lampas és a korforgalma csomoépontokban a nék biztonsagérzete jelentsen kisebb a férfiakénal.

5.1.3. Veszélyérzet kulonb6zé helyzetekben

A kérdésekben szerepl6 veszélyek koziil a valaszol6 kerékparvezetok legnagyobb félelme az elsodrasto6l
van:

egyediil az elsodrasra vonatkozo kérdések kaptak 7,0 folotti atlagpontszamot,

e modusz értékiik 10, de a median is mindharom kérdésre 8,

e az atlagpontszam alapjan az emberek a személygépkocsikkal torténo veszélyesen sziik
oldaltavu el6zéstol tartanak a leginkabb, ezt koveti — nem nagy kiilonbséggel — a
tehergépkocsival, majd az autobusszal torténo elsodrastol valo félelem,

e bar a nok picit jobban tartanak az elsodrastol, mint a férfiak, a két nem kozti kiilonbség

csekély, kivéve a tehergépkocsit, amelynél 0,8.

Masodik legnagyobb veszélyként a parkolé auték kinyilé ajtajaba {itkozést jelolték meg, 6,6-es
szamtani atlagértéke mellett modusza 10, medidnja 7.

Ezutdn kovetkeznek a mds udthaszndalokkal torténd iitkozések. Ezek sorrendje (a folsoroldsban
perjelekkel elvalasztva rendre az atlagpontszam/moédusz/median) értékek):
o {itkozés gépjarmivel kerékparat atvezetésénél (6,7/9/7),
e ({itkozés gépjarmivel olyan keresztez6désben, ahol kerékparral is az tuttesten kell kozlekedni
(6,5/8/7),
o {itkozés gépjarmivel kerékpartuton, jarda-kerékpartaton, jardan (pl. kapubejarénal) (6,0/8/6),
e {itkozés gyalogossal, vagy masik kerékparral kerékparaton, jarda-kerékparaton, jardan
(5,7/8/6).

A gépjarmiivel kerékparaton, jarda-kerékpardton, jarddn vald {itkozés veszélyének megitélésében
egyaltalan nincs kiilonbség a n6k és a férfiak kozott, a keresztez6dések és a kerékparutak atvezetésének
megitélésében néhany tizedes a kiilonbség, viszont a gyalogosokkal torténé iitkozés veszélyét a férfiak
jelent6sebben (0,7 ponttal) valoszintbbnek tartjadk, mint a nok.

A katyaban valé elesés veszélyére adott pontok (a folsorolasban perjelekkel elvalasztva rendre az
atlagpontszam/moédusz/medidn értékek):

e Uttesten (6,6/10/7),
e kerékparuton, jarda-kerékpartuton, kerékparat-atvezetésben (5,8/8/6).

Feltlin6, hogy a férfiak az Gttesten 1,1, kerékparforgalmi létesitményen 0,9 ponttal kevésbé tartanak a
katyuban elesést6l, mint a nok.
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A kerékparuton, jarda-kerékparaton, vagy kerékparut-atvezetésben valamilyen akadalynak iitkozés
veszélyére 5,1 pontot adtak kit6lt6ink, modusz 5, median 5.

A megkérdezett veszélyeket a n6k dltalaban kicsit komolyabbnak értékelték, mint a férfiak, azonban a
gyalogossal, vagy masik kerékparral kerékparaton, jarda-kerékparuton, jardan iitkozés, és a
kerékparutak atvezetésében gépjarmiivel torténo iitkozés veszélyét a férfiak tartottadk nagyobbnak.

Kitolt6ink szubjektiv veszélyérzetét osszevetve a dokumentdlt incidensek adataival, megallapithatd,
hogy

e ugyan a kerékparozok legnagyobb félelme az elsodrastoél, a szabalytalan megel6zésiikt6l van,
ténylegesen a legnagyobb veszély a kiilonb6zo6 elsGbbségi szituaciékban rejlik: a dokumentalt
itkozések kétharmada az els6bbség meg nem adasa miatt kovetkezett be (de okozéként
minden kozlekedési mod jelen van),

e aszabdlytalan el6zés igy is nagyon komoly veszély, a dokumentalt iitk6zések masodik
leggyakoribb oka, a szubjektiv veszélyérzet tehat alapos, és nyilvan erdsiti a statisztikaban
nem szerepld, azonban vélelmezhet6en nagyon-nagyon gyakori near miss is,

e adooring dokumentalt esetekben val6 csekély részaranya miatt a tole valo félelem picit
talzottnak tlinik — ami nem feltétleniil baj, mert nagyobb figyelemre 6sztonoz,

e adokumentalt maganos elesések koziil 15%-o0s részaranyt képvisel az akadalyoknak
(targynak, varakozo gépkocsinak) iitkozés, ennek veszélyét valaszaddink ugyanugy
alabecsiilték, mint a csomépontok, atvezetések kockazatat.

Fontos emliteni, hogy a leszoritas a latens incidensek kozott is hat szazalékot meghalad6 mértékben
jelen van.

5.2. Gochelyek, halmozédasok

A vizsgalt teriileten a dokumentalt incidensek alapjan 0sszesen 10 halmozddast azonositottunk, ezek
részben pontszertiek, részben hosszabb szakaszok. Mindossze 2 van a kornyéken, a tobbi 8 Miskolcon.

Harom vonalas halmozédasban koncentralédik a varosban ismertté valt 259 incidens t6bb mint
egynegyede (!), ezek:

o ETM kerékpartt,

e avillamospdlya,

e miskolctapolcai kerékpartit.

5.2.1. Als6zsolca, gyermekek sériilésének halmozédasa kis terlleten
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A 75 m sugaru koron beliil dokumentalt 4 incidens kozos jellemzoéje, hogy mindegyikben gyermekek
sériiltek: 5,7, 9, 15 évesek.

A helyszin Als6zsolca szegregdlt statusza telepiilésrésze. A lakéutcdk kialakitdsa nem tér el a
Magyarorszagon megszokottol. A prevenciéra mérnokszakmai javaslatot adni nem tudunk,
megitélésiink szerint a probléma szocidlis jellegi, és megolddsa is ilyen jellegl feladat.

5.2.2.Bécs, Rakoczi Ferenc és Allomas utca

10 év alatt 9 dokumentalt incidens, ebbdl 2 kimenetele halalos.
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Az incidensek nagyrészt a 3607/3609 j. Gt 2,2 km hosszu szakaszan kovetkeztek be, azonban harom
csoportra bonthatok:

//////

e avasuti atjaro elotti teriilet — 1 eset, #D49, haldlos kimenetel (ha ezt az incidenst levalasztjuk,
akkor gocszakasz hossza 1 km ala csokken),

e azid6sek otthona koriili 40 m sugart korben 3 incidens, melyek koziil 1 halalos (#D342), 1
sdlyos (#D25), 1 konnya sériiléses (#D222) kimenetel(, ezen feliil a kor kozéppontjatol
mintegy 140 m-re tortént még egy konnyt sériiléses maganos elesés (#D414),

e aRa&kdczi Ferenc utca mintegy 250 m-es szakaszan, a Jozsef Attila és az Ifjusag utca kozott 4
konnyu sériiléses incidens (#D24, #D39, #D305, #D438).

A #D414 szamu maganos elesés kivételével a tobbi 8 eset iitkdzés.

A megel6zésre megfelel6 javaslatot tenni nem tudunk, csupan a figyelmet hivjuk fol, hogy itt baj van.
Az eredményre vezetd beavatkozasok megalapozasahoz tovabbi, jelen tanulmany kereteit meghaladé
vizsgalatokra van sziikség.
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KME

5.2.3.Cementgyari csomépont (3 j. ut - Bogancs utca - Erzsébet kiralyné utja)

A csomoépont autOkozpontd szemlélettel tervezett, amely nem ad megnyugtaté védelmet a
legvédtelenebb Gthasznaloknak, akik részlegesen védett iranyitas mellett kozlekednek. Ez az iranyitasi
mod nemcsak a kerékparral, hanem a gyalogosan kozlekedOk szamadara is veszélyes, nem egy
kozfeltinést kelt6 incidens tortént mar ebbdl Miskolcon (is).

Magyarorszagnak egyre nagyobb elmaradasa keletkezik a fejlett vilagtol a jelz6lampds csomopontok
fazisterveit tekintve. Mig itthon valtozatlanul az a mainstream szakmai szemlélet, hogy a jelz6lampas
iranyitas f6 feladata a gépjarmiforgalmi kapacitas novelése, és minden tovabbi szempont masodlagos,
a civilizalt vilagban mar a kapacitas optimalizalasdnak egysége sem az atbocsatott személygépkocsik,
hanem az atbocsatott személyek szama, de a kapacitdst megel6z6 fontossagu szemponttd valt a
kozlekedés biztonsaga, kiilonos tekintettel a legvédtelenebb tuthasznaldkra. Ezért folyamatosan
torekednek az elégtelen biztonsdgi megolddsok, amilyen a futtatott jobbos sav, és legfoképp a
részlegesen védett iranyitas, kivaltasara. Itt is ez nydjthat megoldast.

5.2.4. ETM kerékparut: Miskolc legveszélyesebb Gtvonalanak géchelyei és
halmozédasai

Attekint6 tablazat az utvonal dokumentalt incidenseir6l:

Szakasz Magéanos | Utkozés . Osszes mCI,d ens

Tényleges | Sulyozott
Vologda u. — Ilona u. jelz6lampas csomopontja 0 3 3 3
Vologda u. — Penny Market atvezetés 0 7 7 12
Vologda u. — Névtelen u. csomoépontja 1 2 3 5
Vologda teljes szakasz tovabbi esetek 1 1 2 6
Osszesen 2 13 15 26

130 biztonsag.kerekparosmiskolc.net




KM E KEREKPAROS MISKOLC EGYESULET

az aktiv mobilitas szakértdje

Az attekint6 tablazatbol szembeo6tld, hogy ezen az dtvonalon a dokumentdlt incidenseken beliil
mennyivel nagyobb az iitkozések aranya, mint a teljes varost tekintve:

e ezen az Gtvonalon a maganos elesés részaranya 13,3%, az litkozésé 86,7%,
e varosi szinten a maganos elesés részaranya 30,5%, mig az {itkozésé 69,5%.

Az utvonal sajnos tankonyvi példa, igazolja, hogy varosi kérnyezetben a hagyoményos kialakitdsa
egyoldali kétiranyu jarda-kerékparutak biztonsagi kockazata tal nagy.

a) Vologda u. - Ilona u. jelz6lampas csomdpontja

Bar az esetleirasokbdl pontosan nem allapithaté meg az Gthasznaldk pontos helyzete, mozgasa az
egyes incidensekben, mégis vélelmezhetd, hogy az incidensek a csomoépont kiillonboz6 részein,
kiilonboz6 mozgasiranyokban torténtek. Vélelmezziik, hogy a #D275 jelli incidens a futtatott jobbos
savban tortént. Az viszont mar nem vélelem, hanem szdmos kutatds alapjan igazolt tény, hogy a
futtatott jobbos kialakitas kedvezo6tlen a legvédtelenebb tthasznaldk biztonsagara, ezért vilagszerte
egyre kevésbé alkalmazzak. Miskolcon sajnos nagyon gyakori.

b) Vologda u. — Penny Market atvezetés
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Mit talaltunk errdl az atvezetésrol?

e kérdoiviink kitoltéi ezt a csomopontot jelolték meg a Miskolcon legveszélyesebb
helyszinként, az ithasznaldk szubjektiv veszélyérzete itt nagyon nagy, az emberek félnek erre
kerékparozni,

e ez az adurva gécpont a varosban, ahol a leginkabb koncentralédtak a dokumentalt
incidensek: tiz év alatt 7 személyi sériiléses incidensnél helyszinelt a rend6rség, nagyobbik
részében a sériilés mértéke stlyos volt, a sulyozott incidensszam 12,

e kérdoiviink kitolt6itol latens incidensre is kaptunk informaciot.

Vizsgalatunk most tehat harom megkozelitésbol is alatamasztotta, hogy erre nagy gond van,
megerositve, amit kordbban is lehetett tudni:

e a Teriileti Balesetmegel6zési Bizottsag (mely a Miskolci Rendérkapitanysag
Kozlekedésrendészeti Osztalya mellett miikodik) 2016 nyaran atiratban fordult a kozuat
kezel6jéhez, azonban az atirat hatasara intézkedés nem tortént,

e aKerékparos Miskolc Egyesiilet a — nyolc éven at miikodo, &m Veres Pal polgdrmester altal
megvalasztasat kovetden feloszlatott — varosi kerékparos kerekasztal 2016. decemberi iilésén
is kérte a forgalmi rend feliilvizsgalatat, szintén eredménytelentil,
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e 2017-ben - felhasznaldi jelzések alapjan — egyesiiletiink ismét kezdeményezte a forgalmi
rend feliilvizsgalatat, ennek keretében akkor a kozut kezel6je kérésiinkre helyszini bejarast
szervezett, melyen megjelent a korzet akkori onkormanyzati képviseldje is.

A bejaras soran tobb beavatkozasrol sziiletett megegyezés, ezek azonban csak részben
valosultak meg.

Miért lehet ennyire kritikus itt a helyzet?

e aralatasi haromszogek korlatozottak, a kolcsonos jo észlelhet6ség nem biztositott

e abelvaros feldl: kitakaré hatdst az ETM utat a kerékparuttdl elvalasztd fasor.
Cstcsidében a belvaros fel6l érkezo gépkocsik balra kanyarodé savjabol a kerékparut
atvezetésére semmilyen ralatas nem biztositott, a gépjarmivezetdk szinte vakon
kanyarodnak ra az atvezetésre, mivel az Ilona utcai jelz6ldmpdas csomdéponton a belvaros
felé tovabbhalad6 gépjarmivek még a Penny utcsatlakozason tulra is feltorlédnak, és
kitakarjak a ralatasi haromszoget. A parkol6 fel6l a kolcsonos lathatosag jo,

e Dibsgy6r fel6l: az ETM tttal a kolesonos 1athatésag elfogadhatd, noha kisebb mértékben
korlatozza a Penny nyil alakd, a kerékparozok magassagaban elhelyezett tablaja, valamint
a fasor, a parkol6 fel6l azonban durva kitakard hatasa van a transzformatorhaznak, itt a
KTSZ-ben meghatarozott ralatasi tavolsag toredéke sincs meg.

e az atvezetés szinte bevagasban fekszik, a kerékparatrdl mindkét irdnybol 5%-o0s esésben
érheto el,
e agépjarmivek rahaladédsa az atvezetés feliiletére:

e abelvaros fel6l: a ralatasi problémak mellett az is gond, hogy a balra kanyarodas soran a
gépkocsik el6szor a belvaros felé vezetd gépjarmu forgalmi savot keresztezik, a vezetok
figyelmiiket annak forgalmara koncentraljak, ezért a kerékparuton érkezokre eleve kevés
figyelem jut,

e Didsgyo6r fel6l: a Penny Markethez érkezé gépjarmivek szamara nem all rendelkezésre
kiilon kanyarodésav, ezért kozvetleniil a folyopalyardl kanyarodnak be. Vezet6iket
részben a mogottes forgalom nyomasa, részben a szegély lagy ive viszonylag nagy
sebességli bekanyarodasra 0sztonzi,

e a parkold fel6l: a parkolot a kerékparattal parhuzamosan elhagy6 gépkocsik vezetoinek
kozvetleniil az atvezetéshez jobbra kanyarodasuk el6tt els6bbséget kell adniuk az
atvezetésbe merdlegesen érkez6 gépkocsik szamadra, ez szintén elvonhatja a figyelmet az
atvezetésbe érkezo kerékparokrdl,

e azivsugarak talsdgosan nagyok.

Az atvezetés kozlekedésbiztonsagi helyzetét kritikusnak itéljiik.

Szerencse, hogy MEG nem tortént haldlos kimenetel(i incidens, a kockazati piramis elve alapjan
azonban - amennyiben érdemi biztonsagndvel6 beavatkozas nem torténik — csak id6é kérdése, hogy
mikor hal meg itt valaki.
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c) Vologda u. — Névtelen u. csomépontja (tiikros)

A Kerékparos Miskolc Egyesiilet az EMOP palyazati
utvonal  4-5. szakaszdra  megfogalmazott
észrevételei kozott mar 2012 novemberében
folhivta a figyelmet e csomépont veszélyességére.
Akkor meg is valosult néhany dolog, pl. a tiikor, de
lathatd, hogy ez nem elegend6 a megfelel6
szinvonali biztonsaghoz. Ez a csomodpont a
statisztikdaba Kkeriilt incidensek mellett a kérdo6-
iviinkre kapott valaszok kozott is szerepel Miskolc
egyik legveszélyesebb helyeként, és latens incidens is tortént.

130. abra. Az épiilet mogott kétiranyu kerékparit

d) Vologda teljes szakasz 6sszességében, tovabbi, nem csoméponti esetek

A teljes szakaszra vonatkozéan itt hivatkozzuk a 2012-ben készitett problématérképet megoldési

javaslatainkkal, melyeket jelen tanulmanyunk javaslatai kozott kiilon nem ismétliink meg, azonban
jelent6s résziiket ma is aktudlisnak, ezért megvaldsitandénak tartjuk.
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5.2.5.Halmozédasok a villamospalyan és forgalmi savban vezetett
villamosvaganyon

Attekinté tablazat a villamospalyanal dokumentélt incidensekrél:

Szakasz Magénos | Utkozés - Osszes 1nc1,d ens
Tényleges | Sulyozott
Arpéd utca 8 0 8 14
Sétaloutca 6 3 9 11
Egyéb hely 2 2 4 6
Osszesen 16 5 21 31

A villamospalya az a specidlis kozlekedési kornyezet, ahol a dokumentélt incidensek kozott
meghatdroz6 a maganos elesések aranya:

e ezen az Gtvonalon a maganos elesés részaranya 76,2%, az litkozésé 23,8%,
e varosi szinten a maganos elesés részaranya 30,5%, mig az {itkozésé 69,5%.

Ezt a sehol masutt nem jellemz6 részaranyt persze nem csupan a valyas sin probléma magyarazza,
hanem a sétdléutca sajatos helyzete is: mivel ez a varos legforgalmasabb része és végig be van
kamerazva, itt a latencia aranya vélelmezhetéen kisebb, mint a varos tobbi részén.

a) Arpad utca, forgalmi savba épitett villamosvagany
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b) Sétaléutca, villamospalya
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c) egyéb hely, villamospalya

d) Villamosviginynal bekdvetkezett események megbeszélése

Miskolc kelet—nyugati fétengelyén a villamospalya nagyon hosszi, és a WEB-BAL alapjan évente
atlagosan 9,3 személyi sériiléssel jaro villamossal {itkozés, eliités torténik (10 év alatt 93 eset 0sszesen
125 sériilttel.)

A dokumentalt személyi sériiléses iitkozések, eliitések 57%-aban (53 eset, 73 sériilt) a villamos
személygépkocsival {itk0zott, a masodik leggyakoribb (36%) a gyalogoseliités (33 eset). A maradékon
osztoznak a tehergépkocsikkal, autobuszokkal, kerékparral {itkozések és az utassériilések.
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Kerékparral iitkozés 4 esetben (4,3%) keriilt a statisztikaba, 4 sériilttel, halalos kimenetel szerencsére
nem volt.?

Tanulmanyunk szempontjabdl azonban figyelmet érdemelnek a kerékparozdok maganos elesései a
villamospalyanal. A vizsgalt tiz esztendé alatt 6sszesen 16 ilyen személyi sériilést dokumentaltak.

A kerékparozokat a villamospalyanal éré incidensek két fontos halmozddasi helye figyelhet6 meg. Az
egyik az Arpad utca egy rovid szakasza, a masik a belvarosi, sétaléutcai szakasz.

Az Arpéad utca egy-egy, egymdshoz nagyon kozel fekvd szakaszan

e abelvdros felé vezet6 irdnyban a villamosvaganyt a forgalmi savba vezetik,
e az ellenkez6 forgalmi irdnyban a villamospalyat az Uttest keresztezi.

y s o il N
= Aettant el ot (e L L Fdo echieinek e mi

131. dbra. A fonddo szakasz kezdete az Arpad utcan. Kép (és a kovetkezd): Google

Ezen a szakaszon tiz esztend¢ alatt 8 dokumentalt incidens tortént.

Feltin6 a dokumentalt incidensek nagy szdma, jellege (mind maganos elesés) és hogy a fentebb
emlitett két szakasz koziil mindig a belvaros felé vezet6 iranyu érintett.

5 Az Gsszesen 93 esetben és a 4 kerékpdr érintettség(i esetben nincs benne a #D176 sorszamu incidens, mivel abban villamos
nem, csak gyaloglé és kerékparvezet6 volt érintett.
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Mig a belvarosbdl kivezetd irdnyban a villamosvaganyokat az uttest mintegy 30°-os szogben
keresztezi, a kritikus irdnyban ez a sz0g nagyon hegyes, a savkozépnél mar csak kb. 7° fokrol indul,
majd a sin végiil teljesen parhuzamossa valik az Gttal, rdadasul a szegélytdl a kerékparvezetd tttesten
elfoglalt (szabdalyos, nem szorosan jobbra tartd) szekunder poziciéjanak megfelel6 tavolsagban. Ez
magyardzza, hogy tapasztalatlan, vagy helyismerettel nem rendelkezé kerékparvezet6 nagyon
konnyen belegurulhat a sinvalytba — de el6fordulhat ez szdmos mas koriilmény, pl. figyelmet elvoné
forgalmi helyzet, ittassag, stb. esetén is.

132. abra. A kerékparozo szekunder poziciojaban hiizodo sinszal

Szintén nagyszamd, 9 incidens tortént a sétaléutcai szakaszon (koziililk 6 maganos elesés), ezen feliil
tovabbi, 0sszesen 4 eset a varos mas pontjain, melyek koziil 2 volt eliités, a masik 2 maganos elesés.

A megfogalmazasokbdl nem mindig deriil ki egyértelmtien, hogy az elesés oka a kerékpar kerekének
sinvalyuban val¢ elakaddsa-e, vagy mas.

A kérdoiviinkre adott valaszokbdl megismert latens incidensek koziil 6t tortént a villamospalyan: mind
maganos elesés, de 3 esds id6ben, egy esetben hianyzo ttburkolati elembe (macskakd) hajtva esett el
a kerékparvezet6. A kerékparvezeto egy esetben sériilt stlyosan (egyik laba eltorott), hdrom esetben
konnyen, egy esetben pedig nem sériilt meg.
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A Kerékparos Miskolc Egyesiilet kezdeményezésére a belvarosi szakaszon a varos néhany éve a kerék
sinvalyaba szoruldsdnak veszélyére figyelmeztetd tablakat helyezett ki, bar ezek mérete Kkicsi, és
tobbségiik nem szembet(in6 helyen van. A statisztika azt mutatja, hogy ezek a tablak nem elegenddk a
megel6zésre.

Tapasztaljuk azt is, hogy a sétaldutcai szakaszon a villamospdlya burkolata, a folyéka kezd egyre tobb
helyen meghibasodni, ez is elesésekhez vezethet (#L005 latens incidens).

5.2.6. Halmozédasok a miskolctapolcai Gtvonalon

a) Gorgey u. — Mikes u. T-elagazas

b) Csabai kapu, atvezetések, kapubejarék
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c) Csabai kapu, Szigethy Mihdly u. atvezetés

d) Csabai kapu, Gorgey u., a sportcsarnok elotti atvezetéstdl az Ifjisag Gti jelz6lampas
csomépontig

(tovabbi dokumentalt incidensek az a)-c) alpontokban mar folsoroltakon feliil)
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e) Miskolctapolcai aut és Kozépszer T-elagazas 3/3ii
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f) Miskolctapolcai Gtvonal, a Testvérvarosok tGtja melletti 6nallé kerékpariuttdl a Futé utcai
jelz6lampas csomépontig

(hozzaértenddk az elébbiek is és a #D186 egyedi is)
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g) Miskolctapolcai ut — Futé utca jelz6lampéas csomépont 1/1ii

h) A miskolctapolcai Gtvonalon bekovetkezett események megbeszélése

Attekint6 tablazat az itvonal dokumentalt incidenseir6l:

Szakasz Magéanos | Utkozés - Osszes 1nc1,d ens
Tényleges | Sulyozott
Gorgey u. — Mikes u. T-elagazas 0 2 2 2
Csabai kapu, atvezetések, kapubejarok 0 5 5 9
Szigethy Mihdly u. atvezetés 0 5 5 11
Sportcsarnok el6tti atvezetéstol az Ifjusag uti 1 7 8 10
jelz6lampas csomdpontig tovabbiak
Miskolctapolcai Ut és Kozépszer T-elagazasa 0 3 3 3
Testvérvarosok tutja melletti 6nallé kerékparuttol a 3 3 6 12
Futé utcaig
Fut6 utca jelz6lampas csomépont 0 1 1 1
Osszesen 4 26 30 48

Mint a tablazatbol lathatd, a dokumentalt incidenseken beliil — az ETM kerékpartthoz kisértetiesen
hasonl6an —ezen az Gtvonalon is kirivoan nagyobb az {itkozések ardnya, mint 0sszvarosi szinten:

e ezen az Utvonalon a maganos elesés részaranya 13,3%, az litkozésé 86,7%,

e varosi szinten a maganos elesés részaranya 30,5%, mig az {itkozésé 69,5%.

Az Gtvonal a masik miskolci tankonyvi példa a hagyomanyos kialakitasu egyoldali kétiranya jarda-
kerékparutak alkalmatlansagara. A helyzet javitdsara az elmult évtizedben szdmos intézkedés tortént,
ezek eredményessége azonban korldtozott. Lathato, hogy kiilonosen a rendkiviil stiri keresztutcakkal
tagolt, rosszul belathaté atvonal, a nagy gyalogosforgalom, és tobb mas tényez6 miatt ez a l1étesitmény
nem megfeleld a funkcidja elvart szintl ellatdsara.

Az utdébbi években tovabbi, egyre novekvé gond els6sorban az Avas lakdtelep melletti szakaszon a
folyamatosan romlé burkolatallapot, ami miatt mindennapossa valtak a maganos elesések, amelyek
immar a statisztikaban is kezdenek megjelenni.

A Miskolctapolcai Ut és a Kozépszer T-eldgazasdban a Kozépszer fel6l érkezok és a kerékparaton
Miskolctapolca fel6l érkezok kolcsonos lathatdsaga kritikusan rossz.
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Shox Miskolc (f
Motoros Aruhaz

133. abra. A jobbrol érkezo kerékparokat még a Google Street View sem ldtja...

Ez a f6 nehézség, amelyen az atvezetés nyomvonalkorrekciojaval (a Miskolctapolcai Ut felé torténo
elhuzasaval) nem lehet segiteni, mert egyrészt csak igen korlatozottan javitand a kolcsonos
lathatdsagot, masrészt a belvaros feldl érkezo és a Kozépszerre kanyarodé gépjarmiforgalmi iranyban
a helyzet romlasat eredményezné. A masik probléma a Szentgyorgy ut fel6l érkezé és a Kozépszerre
kanyarod6 gépjarmiforgalmi irdny, amelynek nincs kiilon kanyaroddsavja, igy a gépkocsivezetOkre —
kiilonosen a reggeli csucsforgalomban - hatulrél er6s nyomdas nehezedik, mikézben a belvaros fel6l
érkezd gépkocsiaramlat miatt itt a balra kanyarodas egyébként sem konny(i — nem csoda, ha csak
korlatozottan marad figyelmiik a kerékparut két forgalmi irdnyara.

A Miskolctapolcai Gt és a Futo utca jelz6lampas csomépontjadban a forgalmi rend immar évtizedek 6ta
szabdlytalan: hidnyzik az atvezetés.

5.2.7. Géméri vasut aluljaréja a Hadirokkantak utcaja és a MAV-telepi
kerékparut k6zott
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A veszélyes aluljaré eredetileg gyalogosforgalomra létesiilt, és 2011-ben, az EMOP Tiszai palyaudvar
— var kerékparforgalmi atvonal épitésekor felmentéssel atalakitottak.

| \ '. ‘

134. dbra. A NO-2922. sz. kiviteli terv U-1/1 terviap kivdgata. Szerzoi jog tulajdonosa: Novia Kft.

Az 57 m hosszu aluljar6 geometridja egyrészt illeszkedett a Hadirokkantak utcdja fel6li beépitettség
adottsagaihoz, masrészt a gyaloglds kovetelményeihez. Ez a geometria azonban nem alkalmas sem
onmagaban a kerékpar-, sem a vegyes (gyaloglok és kerékparozok) kozlekedés biztonsagos
lebonyolitasara:

e az EMOP projekt szelvényezése szerinti kezdépont felSli bejarati rimpéja mintegy 26 méteren
9,9%-0s esésben van, emiatt a kerékparok folgyorsulnak, de ez a rdmpa legalabb az alagtt
vonalvezetésével is megegyezo6 helyszinrajzi egyenesben fekszik,

e ahelyszinrajzi egyenesben fekvé alagat 0,7%-0s emelkedése nem okoz gondot,

e rendkiviil sulyos veszélyforras, hogy az alagut Hadirokkantak utcéja fel6li bejaratanak
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rdmpadja helyszinrajzi szogben torott az alagathoz képest, méghozza annyira durvan, hogy a
szemb0l érkez6 tthasznalok kolcsonos észlelhetoségét teljesen kizarja,

e az R =15 m sugart helyszinrajzi ivben fekv6 rampa raadasul mintegy 10 m hosszban 15%-0s
meredekségl, a rohamos emelkedé miatt hagyomanyos kerékparral a kezdépont fel6l el6zetes
nekilendiilést igényel (a lendiiletes kanyarodas persze a kerékpdrral az ivben val6 beddlést
feltételezi), mikozben a végpont fel6l érkezo6 kerékparok a nagy esésben nagymértékben
folgyorsulhatnak (és az ivben szintén bed6lnek kanyarodaskor),

e tetézi a bajt, hogy a kritikus szakaszon semmilyen szélesités nincsen.

Mindezeket a veszélyeket az aluljaro laikus hasznal6i koziil is tobben tokéletesen érzékelik, kérd6iviink
egyik kitolt6je példaul igy foglalta Ossze a 2.13. Személyes tapasztalataid alapjan hol a
LEGVESZELYESEBB Miskolcon kerékparozni? Kérjiik, hogy csak egy Utszakaszt VAGY keresztezédést
nevezz meg! kérdésiinkre adott valaszaban: , Ahol a Szinva parti kerékparit bebukik a vastt ald, az
életveszélyes. Egydltalan nem beldthato, mi var a tuloldalon: gyalogos? Szembe behajto biciklis?
Valaki elém Iép a lépcsorol? Plusz lendiiletet kell venni, hogy a tuloldalon leszallds nélkiil feljussak.”

5.2.8. Kalvin Janos utca, Rakoczi u. 12. kapubejaré

A probléma gyokere, hogy az EMOP ttvonal itt is egyoldali kétiranya kerékparut, ill. jarda-
kerékparatként létesiilt, amely nagyrészt ezen az oldalon vezet, azonban a M(iHa el6tt, majd 180
méterrel késébb, az Avas alatt, az Erzsébet térnél ismét oldalt valt. A kétszeri oldalvaltasi kényszert,
plusz harom jelz6lampan at torténé haladast, az idoveszteséget sok kerékparozé érthetéen — noha
szabdlytalanul — nem toleralja. Miutan a tobbség altalaban oldalvaltas nélkiil kozlekedik, nyilvanval6
a felhasznal6i igény az oldalvaltas nélkiili vonalvezetésre.

A halmozdédott incidensek helyszine tehat jardan at vezetd kapubejaré. Jelent6sen rontja a kolcsonos
észlelhet6séget, hogy a Rakdczi u. 12. sz. épiilet homlokzatdtdl egy mintegy 2 — 3 méteres tégla
diszkerités nyulik be a jarddhoz, melynek funkcidja nincs, mivel semmilyen lekeritést, elzarast nem
biztosit. A kozut kezel6je a helyzet javitasa érdekében forgalomtechnikai tiikrot helyezett ki.
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5.2.9. Nagyvathy u. - Szent Istvan u. csomépont

Miskolc kozismert gocpontja, amely elsésorban gépjarmi és gépjarmid kozotti {itkozésekrol valt
hirhedtté, de ezek szerint kerékparozok is sériilnek, méghozza a dokumentalt incidensekben mindig
sdlyosan.

A csomépont gochely jellegét a kozut kezeldje is érzékelte, ezért tobb évvel ezel6tt minden forgalmi
irdnyban SV villogét helyezett ki, amely azonban a biztonsagi deficitet nem sziintette meg.

Az incidensek és a dynomen helyzetek gyokere allaspontunk szerint a csomépont geometridja és az
elsébbség-szabalyozas 0sszhangjanak hidnya. A Nagyvathy utca jdrmtforgalma - forgalomszervezési
szempontbo6l helyesen — aldrendelt Szent Istvan utca jdrmiforgalmdnak, azonban a Szent Istvan utca
a szegélyek kozott joval szélesebb a Nagyvathy utcandl. Onmagaban ez az optikai diszproporcié is
képes lehet az alarendelt iranyban kozleked6 jarmiivezetokben az informalis elsébbségi magatartas
el6hivasara. (A szegélyek kozott a Nagyvathy utca uttestje 9,5 m, a Szent Istvan utcéé 6,5 m széles,
tehat az alarendelt Ut kozel egyharmadaval szélesebb a védett Gitnal.)

A biztonsagi deficit varhatéan mindaddig fennmarad, amig szakszer(i beavatkozassal az
informalis els6bbségi magatartast el6hivo koriilményeket meg nem valtoztatjak.

5.2.10.Szirma, Miskolci u. - Babits u. csomépontja
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Régi alaptétel, hogy a kerékparozas legveszélyesebb forgalmi m{ivelete a balra kanyaroddas. Epp ezért
szamit alapvet6 hibanak rovidebb szakaszokon oldalvaltasi kényszerrel tervezni kerékparutakat, jarda-
kerékparutakat. Itt pedig pont ez tortént, ami ellen a Kerékparos Miskolc Egyesiilet a tervezés idején
tiltakozott is.

A megvaldsult létesitmény sajnos pontosan hozta, amit varni lehetett to6le: emberek
véreztek/vérezhetnek a folosleges oldalvaltas miatt.

A mintegy 1 km hosszi szakaszhoz Szirma el6tt burkolt padkan, majd Szirmardl vegyes
jarmtiiforgalomban érkezik a kerékparvezetd, tehat nagy hosszban irdnyhelyesen halad. Szirma hataran
oldalt valt, majd 1 km és Gjabb oldalvaltas utan ismét iranyhelyesen halad a Kisfaludy utcan, vegyes
jarmtiforgalomban. Lathat6 az is, hogy a beépitettség, az adottsagok olyanok, hogy ha a Kisfaludyn a
jovoben kerékparforgalmi létesitmény épiil, az csak irdnyhelyes lehet, hiszen egyoldali kétirdnyua
kerékparut a keresztmetszetben nem fér el. A két telepiilésrészt Osszekoté barkacsmegoldas tehat
kakukktojas volt, és az is marad a rendszerben.

5.3. Egyedi esetek - dltalanos tanulsagok

5.3.1. Jelzélampas atvezetés a 3. jell uton: kerékpar a varosi terepjaré alatt

Kozvetleniil tanulmanyunk lezarasa elott, 2023 februdrjaban véletleniil ismerhettiik meg azt a
kerékparvezetot, aki sdlyosan (maradanddan) sériilt ebben az incidensben. Sikeriilt vele beszélgetni, a
szakmai tanulsagok mellett picit abba is belelathattunk, hogy mi van a statisztika mogott, mennyire
dobbenetesen forgatja fel emberek életét az olyan incidens, amit eufemisztikusan csak balesetnek
szokas nevezni.

Az incidenst az adatbazis és a kerékparvezet6tdl kapott informaciok alapjan ismertetjiik, és
valamennyire kibontjuk azt, ami a tanulmanyban szerepl6 madsik 441 dokumentalt incidensben,
adatrekordban rejtve marad.
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A helyszin és forgalmi rendje

A Kiraly utca és a Danko Pista utca négyagu jelz6lampas csomoépontjaban jarunk. A Kiraly utca
orszagos (3. jell) kozut, a Danko Pista és a Bihari Janos utca 6nkormanyzati kezelési, csaktgy, mint a
Hadirokkantak utcajatol Tapolcara vezet6, 2007-ben létesitett egyoldali kétiranya jarda-kerékparut,
amely a Vorosmarty utcatdl idaig a szelvényezés szerinti jobb, a csomépontot kovetéen a Népkertbe
pedig mar a bal oldalon vezet, itt valt tehat oldalt. A jobb oldali szakasz elvalasztas nélkiili, a bal
oldalon futé osztovonallal elvalasztott.

A csomoépont északi oldalan folfestett gyalogos-atkel6hely és kerékparut-atvezetés burkolati jelei az
incidens idején enyhén kopott allapotban voltak.

A legvédtelenebb dthasznaldknak a 3. jeltl Ut keresztezéséhez 6t forgalmi savot kell megtenniiik,
kozépszigetet nem terveztek.

A csomoépont jelz6lampas iranyitast, foirdny a 3. jel( at. Az aldrendelt iranyokbdl érkez6 jarmivek
kanyarodasa mind jobbra, mind balra telezolddel torténik. El6nyitas nincs. Mindez azt jelenti, hogy a
3. jelt uton szabdlyosan, els6bbséggel atkel6 gyaloglokra és kerékparozokra egyszerre két iranybdl
eresztenek gépjarmiiforgalmat (a Danké Pista utcabdl balra nagy ivben, és a Bihari utcabdl jobbra kis
ivben kanyarodokat). A lekerekit6 ivek sugara brutdlisan nagy, ez részben noveli a legvédtelenebb
uthasznalok atkelési tavolsagat, részben azonban a keresztezési négyszog teriiletét is, ennek optikai
hatdsa nagyobb sebesség valasztasara 0sztonzi a gépjarmivezetoket.

A csomdpont kozlekedésbiztonsagi helyzete

A vizsgalt tiz esztend6 alatt a csomopontban 2 kerékparozét érint6 incidens tortént, a masik (#D149)
a most targyalt esetnél két héttel korabban, akkor is atvezetésben haladé kerékpart iitottek el balra
kanyarod6 személygépkocsival — a kerékpar vezet6je konnyl sériilést szenvedett —, am akkor a
jelz6lampa nem mukodott.

Tovabbi, ismertté vart személyi sériiléssel jard esetek a csomépontban 2012 — 2021 ko6zott:

Datum Torténés Kimenetel
2019. marcius 21. Gyalogoseliités személygépkocsival kanyarodaskor konnyl
2019. november 6. | Gyalogoseliités személygépkocsival kanyarodaskor sulyos
2021. december 8. | Gyalogoseliités konnyd

Tiz év alatt Osszesen tehat 5 személyi sériiléses incidensrél tudni a csomoépontban, dsszesen 5 f6
sériilttel, mind az 6ten a Bécsi Kozuti Kozlekedési Egyezmény szerinti legvédtelenebb tithasznalok.
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A sulyozott esetszam 9.
Az incidens
A most targyalt #D152 eset borult, nappali idében, nedves utfeliileten kovetkezett be.

A kerékpar vezet6je a Vorosmarty utca fel6l érkezett, és jobbra kanyarodva az athivé rendszeri
gyalogos-kerékparosjelzé zold jelzésére megkezdte athaladasat a 3. jela ut uttestjén. A csomépontba
érkezett a Danko Pista utcabdl egy Honda CR-V tipusa személygépkocsi, amely az altalanos jarmtjelz6
(tele-)zold atkiildo jelzésére balra, a Vorosmarty utca felé kanyarodott. A kerékpar vezet6je probalt
szemkontaktust folvenni a személygépkocsi vezet6jével, ez azonban nem sikeriilt, mivel a gépkocsi
vezetOje nem az atvezetés/gyalogos-atkelohely felé (amerre gépkocsija haladt), hanem az ellenkezé
irdnyba nézett. Ezt és a gépkocsi sebességét észlelve a kerékpar vezetdje mar érezte, hogy baj lesz,
ezért prébalt haritani, és az {itkozés pillanataban - sportoléi multjdnak koszonhetden, Oridsi
lélekjelenléttel — kerékparjatdl ellokte és kiguritotta magat az aszfaltra. A gépkocsi elgazolta a
kerékparjat, amely az iitkozés utan a Honda eliilsé és hatulsé kerekei kozott maradt, a szelvényezés
szerinti jobb oldal bels6 forgalmi savjaban.
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135. abra. Zélddel jelélve a jarmiivek elsobbsegi helyzete, pirossal a balra kanyarodas elsébbségadasi kotelezettseggel. A
Google miiholdképen lathato a tényleges helyzet, a kép jobb oldaldn, a sziirke négyzetben pedig a WEBBAL adatlapon
megjelend vazlat
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A késobbi szakértoi vizsgalat megallapitdsa szerint a gépkocsi vezetdje az titkozést megel6z6 0,1 — 0,2
masodpercben kezdte meg a fékezést.

Az adatbazis helyszinvazlatahoz (sziirke négyzet a Google miiholdkép jobb oldaldn) képest a jarmivek
tényleges érkezo helyzete, mozgasiranya mas volt (zold nyillal jelolve az els6bbségi helyzetek, pirossal
telezoldre kanyarodas).

A sériilés és a segitségnytijtas

A kerékparvezet6onek tehat sikeriilt az utolsé pillanatban kiguritania magat az aut6 el6l, igy — bar draga
Uj kerékparja megsemmisiilt — 6 maga tdlélte az incidenst. Ugyanakkor sulyos sériiléseket szenvedett,
melyek koziil a bal térdének 7 darabra torése, maig tartd — majdnem kilenc évvel vagyunk az eset utan

—, sOt, egész életére kihatd kovetkezményekkel jart. Pl. félévente esedékes intraartikularis injekcios
kezelés, és a kés6bbiekben térdprotézis beiiltetése sziikséges.

A helyszinre érkez6 rend6rok azt tapasztalhattdk, hogy a gépkocsi vezetdje — legaldbbis ami a
segitségnyujtast illeti — szabalyosan jart el, hiszen a helyszinen maradt, a mentok ellattak a sériiltet, 6
pedig bevarta a rendoéri intézkedést.

De mi tortént valdjaban? Az iitkozés utdn a gépkocsi vezetdje kiszallt, odament az aszfalton fekvo
sériilthoz, és igy sz6lt hozza: ,Alljon fel fiatalember, nincs semmi probléma!”. Ment6 pedig azért lett,
mert az incidens idején épp a helyszin mellé érkezett egy beteget szallit6 mentdautd, akik megalltak
segiteni és 0k kértek egy masik egységet a sériilthoz.

A kovetkezmények

Az esetet biintetéeljaras kovette, amelyben az els6fokt birdsag a gépkocsi vezet6jét kozuti baleset
gondatlan okozasa vétség 450 ezer Ft pénzbiintetésre itélte, majd masodfokon eltordlte a pénzbirsagot
és 1 év probara bocsatasra valtoztatta a biintetési tételt.

A bilincselekmény elkovet6jét a jarmiivezetéstol egyetlen percre sem tiltottdk el.
A tanulsdgok

Az els6 tanulsag, hogy az a csomoépont, amelyben atlagosan kétévente sériilnek emberek, bizonyosan
nem eléggé biztonsagos.

Ahogy a koznyelv picit nyersen szokta megfogalmazni, hiilyebiztos rendszerekre van sziikség. Erdemes
észrevenni, hogy a kozuti kozlekedésben ez azt jelenti, hogy szamitunk az tthasznalok hibazasara, és
ugy tervezziik meg a kozuthaldzatot, a geometriat, a forgalmi rendet, a forgalomtechnikat, hogy az
uthasznald6i hiba ne vezethessen haldlhoz, vagy sériiléshez. Igen, ez a sustainable safety és a vision
zero fontos alapelve.

Vilagszerte folismerték, hogy a gépkocsik raeresztése a szabad jelzésen athalad6 legvédtelenebb
uthasznaldkra tulzott kockdzat, ezért ma mar altaldnos cél a részlegesen védett irdnyitasi méd
kivaltasa. Erre tesziink javaslatot tanulmanyunk 5.5.1. pontjaban.
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A masodik tanulsag, hogy nincs rendjén, ahogy a tarsadalom kezeli a kozuti kozlekedési incidenseket.
Amikor csak a statisztikat nézziik, nem gondoljuk végig — persze nincs is rd& médunk —, hogy milyen
mélyrehatd kovetkezményekkel jar egy-egy egyszertinek tiné eset. A konkrét példdban nemcsak a
sériilt egész életét valtoztatta meg, hogy eliitotték, hanem még a gyermeke fejlodésére is komoly hatast
gyakorolt.

Aktiv sportold — akinek hivatasa is a sporthoz kapcsoldodik — kényszeriilt abbahagyni sportpalyafutasat,
és nem futhatott, biciklizhetett egylitt a kisfidval. Gyermeke szdmara az apa sériilése olyan mély
traumat jelentett, hogy — bar ligyesen tud biciklizni, és nagyon szeret — varosi forgalomban a mai napig
sem mer kerékparozni, hanem csak védett helyen.

Ilyen kovetkezmények ellenére is agy latja a tarsadalom jelentds része, hogy a baleset sziikséges rossz,
természetes velejardja a modern életnek. Pedig nem az.

A harmadik tanulsag, hogy a biintet6jog napjainkban teljes mértékben alkalmatlan arra, hogy a
legvédtelenebb tuthasznalokat megvédje a kozuati erdszaktol. Ahol maradandé sériilés okozdsa
meguszhat6 érdemi kovetkezmények nélkiil, ott komolytalan arrél beszélni, hogy barmit is szamit az
emberi élet, vagy egészség.

Esetiinkben a jogeros itélet az egy év prébara bocsatason kiviil mas joghatranyt nem alkalmazott az
elkdvetével szemben, aki a probaidé alatt is hasznalhatta vezetdi engedélyét. Ennek semmilyen
visszatarté ereje nincs, sét, szinte 0sztonoz a blnismétlésre. Hiszen ha az elkovet6 egy évig (a
jogszabaly a probaidé tartamat egyt6l harom évig terjed6en hatarozza meg, igy a probaidébdl is a
lehetséges legkevesebbet szabtak ki) nem 6l meg, nem sebesit meg senkit az autéjaval, akkor egy év
mulva tiszta lappal indul, felel6tlensége, figyelmetlensége Gjabb dldozatot szedhet.

Végiil az utolsé tanulsag: nem az a lényeg, hogy ebben az esetben a gépjarmiivezeto volt a kozvetlen
okozd. Hanem az, hogy ha ki akarjuk szoritani az életiinkbdl a kozlekedés kdzbeni sériiléseket, akkor
az egész tarsadalomnak ki kell jozanodnia, és alapvet6en meg kell valtoznia a kozuti incidensekkel
kapcsolatos elfogadd, beletor6d6 magatartasnak. Az egyén, a tarsadalom, a jogalkotas és a
jogalkalmazas szintjén egyarant.

5.3.2.Gorgey utcai kerékparos nyomok

Err6l az esetrol is részletesebb informaciokkal rendelkeziink az adatbazisokbdl kideriiloknél, mert a
sértett kerékparvezetd — igaz, csak hosszt idovel a torténteket és az eljaras befejez6dését kovetéen —
megkereste egyesiiletiinket, és az ligyben keletkezett iratokat is megmutatta.
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Az incidens a belga sorozo el6tti jelzélampas
csomoépontban tortént. A kerékparvezeté a
belvaros fel6l egyenesen haladt volna tovabb a
Csabai kapu, Tapolca iranyaba, amikor az 6t
el6z6 személygépkocsi vezetdje jobbra, a
Szabadsagharc utcaba kivant kanyarodni, és
eliitotte a kerékparvezetét. A rendoOrség
megallapitdsa szerint az incidenst a
személygépkocsi vezetOje okozta, ezért a
szabalysértési hatdsag 50 000 Ft pénzbiintetést
szabott ki rd. A torténetben ott van a csavar,
hogy az  eliitott  kerékparvezet6t is
elmarasztaltdk, méghozzd azért biintették
20 000 Ft-ra, mert nem a Kkijelolt kerékpariton
kozlekedett.

A rendorség dontésével — amelyet késobb az
ligyészseg Is megerositett — két probléma is
van.

Egyrészt a biintetési aranyok.

Tegyiik fol, hogy a kerékpar szabdlytalan helyen
haladt (tudjuk persze, hogy valéjaban nem). Az
incidens nappali id6szakban, kifogastalan latasi
viszonyok kozott tortént, a kerékpar idejében
észlelhet6 volt a gépkocsi vezetoje szamara.

Tekintettel arra, hogy az adott utszakasz lakott
teriileten fekszik, az engedélyezett sebesség 50
km/h, a helyszin csoméponti kornyezet, amely mar 6nmagdaban is fokozott figyelmet igényel, valamint
arra is, hogy az adott helyszinen sok éve rendszeres a kerékparforgalom, a sértett kerékparvezetd
kozlekedése nem tekinthet6 olyan varatlan, rendkiviili koriilménynek, amely megzavarhatnd, ezzel a
helyes cselekvés lehet6ségében korlatozhatna a gépkocsi vezetGjét.

136. dbra. A megbiintetett kerékprvezeté’ fotoja az egyik burkolati jelrol

Ha a kerékparvezet6 szabdlytalan, akkor sem szabadott volna eliitni, a gépkocsi vezet6jének a KRESZ
3. & (1) ¢) szerinti altalanos balesetelhdritasi kotelezettsége miatt sem, aminek teljesitése ebben a
helyzetben nem igényelt volna semmilyen kiilonleges felkésziiltséget és a kerékpar itt kozlekedése sem
akadalyozta a gépkocsi vezetdjét ezen Kkotelezettsége teljesitésében. Nem a szabalytalannak
vélelmezett haladds, hanem csakis a gépkocsi vezet6jének figyelmetlensége, 6vatlansaga okozta az
incidenst. Ha pl. egy segédmotoros kerékpar haladt volna a kerékpar helyén, vélelmezhetéen azt
ugyanugy eliitotte volna.
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Adott tehat két athasznald:

e egyikiiknek egy tonnas tomeget kellene uralnia, amely kb. dupla akkora sebességgel halad,
mint a kerékpar,
e a masikuk kiszolgaltatott helyzetben van a nagy veszélypotenciala ithasznaldval szemben.

A két jarmu kinetikai energidja, ezzel veszélypotencidlja kozott két nagysagrendnyi kiilonbség van.
Komoly aggalyokat vet fol, ha ezt a jogalkalmazds nem veszi kell6képpen figyelembe.

Ahol egy, a legvédtelenebb uthasznalok korébe tartozd, mas uthasznaldkra csupan minimalis
veszélypotencidli kerékparvezetd igen csekély tarsadalmi veszélyességli és sériilést nem okozo
szabalysértésénél csupan 2,5-szer sulyosabb (forintban mérve) biintetést ér az a szabalysértés,
amellyel egy nagy veszélypotencidld uthasznal6é felel6tleniil okoz személyi sériilést a neki
kiszolgaltatott legvédtelenebb Githasznaldnak, nos, ott nem beszélhetiink sem szabalysértési jogi, sem
tarsadalmi igazsagossagrol, hiszen ez a sdlyos aranytalansag igazabdl a legvédtelenebb tthasznalok
eltaposasara batorit.

Masrészt a kerékparvezeto biintetése.

Hogy nem volt minden rendben, azt nem vitatjuk. A hat6sag a kerékparvezet6t kriminalizalta, egyben
folmentette a helyzetért valoban felel6soket — kozottiik sajat magat.

A szabdlysértés  elbirdldsa
szempontjabol az a kérdés, hogy
jogszertien lehet-e az adott
szakaszon az uttesten
kerékparozni. Mivel a hazai
KRESZ - mara Eurdpa egyik

legelmaradottabbjaként - a

_ ,. ,‘ valaszthato, nem  kotelezo

_ AR A N W\ ™5 kerékpértt, gyalog- és
137. dbra. A burkolati jelek a 2011-ben késziilt kiviteli terv vonatkozo forgalomtechnikai ~ Kerékparuat fogalmat és
helyszinrajzanak kivagatan. Szerzoi jog tulajdonosa: Novia Ktt. forgalomtechnikai jelzését még

mindig nem ismeri, az Uttesten
kerékparozas jogszertiségét a KRESZ 54. § (11)-ben foglaltaknak megfelel6en a kerékparos nyomok
folfestése alapozza meg, amely a forgalmi rend utols6 kialakitdsakor meg is tortént.

Ez a forgalmi rend 2011 6ta 4ll fenn, természetes, hogy azota a burkolati jelek lekoptak. Folyamatos
hasznalhat6 allapotban tartasuk kozutkezel6i feladat, ezért tehat nem az Gthasznaldk, hanem a kozut
kezel6jének felel6sségét kellene vizsgalni. Hozzatessziik, nem véletlentil keriiltek oda a kerékparos
nyomok, nem véletleniil mentették fol a kerékparvezetdket az adott irdnyban a kerékpartat-hasznalat
kotelezettsége aldl: a nyomokon haladva a kerékparvezeto kis tavolsadgon beliili kétszeri oldalvaltasi
kényszer — ami a varosi kerékparozas egyik legkonfliktusosabb és legveszélyesebb miivelete — alol
mentesiil, tovabba szintén mentesiil az allatklinika el6tti szikiileten val6 konfliktusos atverg6dés alol.
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Tehat itt érdemi kozlekedésbiztonsagi jelentésége van annak, hogy kerékparral hasznalni lehessen az
Uttestet.

Az incidens bekovetkezésének idején a burkolati jelek valoban kritikusan kopott allapotban voltak. Az
mindenesetre folismerheto volt, hogy ezek kerékparos nyomok, egyrészt a sziniik alapjan, masrészt az
uttesten valo elhelyezkedésiik és alakjuk alapjan. Az is ismert volt, hogy itt a forgalmi rend része a
kerékparos nyomok kijelolése, a forgalmi rend véltozdsara vonatkozé tablazas pedig nem volt. Igy
tehat egyértelmd lehetett, hogy a forgalmi rend valtozatlan, csupan a burkolati jelek idejében valo
feltjitasat mulasztottak el.

Az eljarasban a reszponzibilitas elve tehat nem szamitott.

5.3.3.Papszer

Ez az incidens iskolapélddja annak, hogy miként vezethet személyi sériiléshez a forgalmi igényekre
fittyet hanyo kozutkezelés, és miként fordulhat meg a felel6sség kérdése konkrét iigyben a forgalmi
rendt6l, a kozutkezelés szinvonalatdl fiiggéen.

A Papszer nagyon hosszu ideje egyiranyu a jdrmuforgalom szamara. Miskolcon 2011-ben kezd6dott az
egyiranyu jarmiiforgalmu utak megnyitasa kétiranyu kerékparozasra, a tobb éven at folyt programban
— els6sorban a KME javaslataira, de kés6bb mar sajat kezdeményezésbdl is — a varosi kozatkezel6 sorra
nyitott meg Gjabb és Gjabb szakaszokat.

A KME a Papszer megnyitasat 2012-t6l szamos alkalommal kezdeményezte. Mérnokszakmai,
kozlekedésbiztonsagi hatranya nincs, a folmeriil6 forgalomtechnikai kérdések megoldhaték. Ennek
része, hogy a mizeum oldalaban 3—-4 gépkocsiparkol6t meg kellene sziintetni, hogy az Erzsébet térhez
rovid védett kerékparsavon érkezhessen a Mindszent tér fel6li kerékparforgalom (erre a Meggyesalja
felol a Papszerre kanyarod6 gépjarmivek mozgasanak jellemzo6i miatt van sziikség). Csakhogy e
néhany parkoldhelyet a varos annak ellenére sem hajlando egy évtizede megsziintetni, hogy a kozelben
- arengeteg felszini parkolohelyen feliil - még mélygarazs is talalhatd. Inkabb kényszeritik keriil6ttra
a kerékparozokat.

A dokumentdlt stulyos sériilés annak indikdtora, hogy igenis van uthaszndléi igény a Papszer
megnyitasara. Megnyitas és megfelel6 forgalomtechnika esetén ez az incidens nagy valdszintiséggel
be sem kovetkezett volna, hiszen akkor a gépkocsi vezetdje szamara a balrdl érkezo (és szakszerl
forgalmi rend esetén els6bbséget élvezd) kerékparforgalom jelezve lett volna. Megnyitas hidnyaban
azonban nyilvanvaldan a sériilt kerékparvezet6 lany a kozvetlen okozd, ez eddig forma szerint rendben
van. A korszeri kozlekedésbiztonsagi filozofidk egyik innovacidja azonban épp abban rejlik, hogy
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figyelnek a kozleked6i igényekre és azoknak megfeleléen alakitjak, mddositjdk a haldzatot. Ertik és a
mindennapokban gyakoroljdk a megosztott reszponzibilitds elvét, ez ebben az esetben a szabdlyos
kétiranyu kerékparozhatosag megteremtését jelenti.

5.4. Mennyire biztonsagos Miskolcon kerékparozni?
5.4.1.Statisztikai biztonsag 6sszevetésben

Megnéztiik a WEB-BAL segitségével, hogy a 2012 — 2021 kozotti idoszakban hogyan all Miskolc a hazai
nagyvarosok mezényében a kerékpdrozds kozben tortént, dokumentalt személyi sériiléses incidensek
alakulasat tekintve. Kovetkeztetések levonasara ez persze csak korlatozottan alkalmas.

Ha példaul azt tekintjiik, hogy ebben az idészakban — amikor Miskolcon 259 incidens valt ismertté —
Zalaegerszegen 233 esetet jegyeztek fol, akkor igy gondolhatnank, hogy Zalaegerszeg sokkal jobban
teljesitett. De ha mellé tessziik, hogy lakossaga kb. egyharmada, alapteriilete pedig kevesebb, mint a
fele Miskolcénak, mdris fordul a kocka. Ezekhez képest a 69 ezres lakossdgi Erden ugyanebben az
évtizedben 40 (sic!) kerékparozot érint6 incidens valt ismertté, 42 sériilttel, mig a 30 ezres Ozdon 93.
Az igazan korrekt Osszehasonlitdshoz azonban szamos olyan adat kellene, melyek nem allnak
rendelkezésre, igy pl. az ithal6zat hossza, a megtett utak hossza, modal split, stb.

100 ezernél népesebb varos Népesség Kimenetel Utkzés+elesés (évek) o Siilvozva Egy lakosra juté érték
- 2013 2021 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Yo 2013 2021

DEBRECEN 203914 200974 |haldlos 0 2 4 1 2 0 0| 0| 1) 1 10 100 0,005% 0,005%,

Alapterilet 461,66 km® silyos 27 21 29 20 24 22 27 20 12 14 216 648) 0,106% 0,107%|

Népsiirtiség 435,32 km kinnyi 68 76 77 61 71 58 66 57 37 38 609 609 0,299% 0,303%|
Osszesen 95 99 110 82 97 80 93 77 49 53

NYIREGYHAZA 118164 116554 |haldlos 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0] 2 20 0,002% 0,002%,

Alapterilet 274,54 km silyos 12 18 26 12 17 12 23 14 10 15 159 477 0,135% 0,136%)|

Népsiiriiség 430,02 km’ konnyii 51 42 52 45 33 47 58 39 39 35 441 441 0,373% 0,378%)|
Osszesen 63 60 78 57| 50 59 81 54 S50 50

PECS 146581 140237|haldlos 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 10 0,001% 0,001%)

Alapterilet 162,78 km silyos 9 19 10 7 7 11 9 14 9 9| 104 312' 0,071% 0,074%)

Népsiirliség 892,96 km” konnyt 31 23 16, 17 23 22 21 17 18 18| 206 206, 0,141% 0,147%,
Osszesen 41 42 26 24 30 35 30 31 27 27

GYOR 128902 132735|haldlos 0 1 0 0 1 1 1 1 0 1 6 60 0,005% 0,005%

Alapterilet 174,62 km* silyos 21 21 12 18 21 20 16 25 13 11 178 534] 0,138% 0,134%|

Népsiirdség 760,00 km” konnyii 62 27 33 38 29 37 36 36 31 34 363, 363 0,282% 0,273%)
Osszesen 85 49 45/ 56 51 58! 53 62 EEs 46

KECSKEMET 112071 109651}haldlos 1 0 0 0 1 1 2 0 0 0 5 50 0,004% 0,005%

Alapteriilet 322,57 km® stilyos 13 16 22 18] 9 12 13 25 9 10 147 441 0,131% 0,134%,

Népsiiriiség 356,33 km® konnyt 29 36 27 25 36 28 15 20 16, 13 245 245 0,219% 0,223%,
Osszesen 435 52 49| 43 46 41 30 45 25 23|

MISKOLC 161265 150695]haldlos [1] 1 1 0 1 Iﬂ [1] 0 1 1 5 50 0,003% 0,003%|

Alapteriilet 236,67 km® silyos 12 14 15 9| 4 6 13 4 7 6 90' 270 0,056% 0,060%,

Népsiiriség 668,02 km” kénnyi 13 18 16, 25 15 4 13 15! 24 9 152 152 0,094% 0.101%|
Osszesen 25 33 32 34 20 10 26 19 32| 16 247

SZEGED 161921 159074 haldlos 0 2 0 1 1 1 0| 2 1 1 9 90 0,006% 0,006%

Alapteriilet 281,00 km’ silyos 47 45 43 40 36 34 37 8 23 15 328 984 0,203% 0,206%

Népsiiriiség 578,72 km’ konnyt 51 82 56 606 70 76 70 69 55 306 631 631 0,390% 0,397%
Osszesen 98 129 99 107 107 117 107 79 79 52

A hét varos egyiittesen 1032818| 1009920 448 464 439 403 401 392 420 367 306 267

A hét varoshan ex. let. 2 6 5 2 6 3 3 4 3 4 38 380

138. abra. A hét varos WEBBAL adatai a vizsgalt évtizedre

Azt reméljiik, korlatozott hasznalhatdsaga ellenére is érdekes a szdzezernél népesebb magyarorszagi
varosok atlagat Miskolc adataival 0sszevet6 tablazat és a trendvonalat is 4brazol6 diagram. A tizéves
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trend Miskolcon és a hét varos (Debrecen, Nyiregyhaza, Pécs, Gyor, Kecskemét, Miskolc és Szeged)*
atlagaban is csokkend. A hét varos atlagaban a csokkenés mérve nagyobb, de a bazisértékek is durvan
nagyobbak a miskolcindl.

B tviskoic [ A hét nagyvaros atlaga
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139. abra. A dokumentalt incidensek és trendvonaluk a hét varosban és csak Miskolcon
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140. abra. A dokumentalt incidensek a hét varosban és csak Miskolcon sugdrdiagramon dabrazolva

4 A varosok sszevetésekor egységesen a WEB-BAL-bOI sz{irt adatokat vettiik figyelembe.
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A sugardiagramon a kék korvonal zsugorodasa szépen mutatja, hogy a hét varos atlagat a legutobbi
években igen jelentOs esetszam-csokkenés jellemzi. Felt(ind, hogy Miskolcon 2020. durva kiugrast
hozott, mikozben a vizsgalt nagyvarosok koziil egyetlen masikban sem emelkedtek az esetszamok. Ez
arra utal, hogy Miskolcon a varos nem tudott, vagy akart megfeleléen reagélni a covid-jarvany
kozlekedési kihivasaira.

B viskoic [ A hét nagyvaros atlaga

1.2

1.0

0.8

06

04

0.2

0 s > o
20012 2013 2004 2015 2016 2007 20018 2019 2020 2021

141. abra. A haldlos kimenetelil incidensek és tizéves trendjiik a hét nagyvaros dtlagaban és csak Miskolcon

A halalos kimeneteld incidenseket 4brazolé diagramon a szdzezernél népesebb nagyvarosok atlaganak
trendje javuld, a miskolci trend ellenben emelkedd. Ennek értékelésekor nem szabad elfeledni, hogy
jellemzden 0 és 1 kozott ingadozo szamok esetén egyetlen eset is meg tudja boritani a trendet, ahogy
azonban azt sem szabad elfeledni, hogy a nulla hulla (vision zero) elve alapjan egyetlen tragédia is
pontosan eggyel tobb anndl, mint amennyi megtorténhet.

Miskolc a szazezer fonél népesebb hazai varosok kozott a tiz év alatt dokumentalt incidensek alapjan
népességaranyosan kifejezetten jol all. Van azonban egyetlen mutaté — sajnalatosan azonban pont a
legfontosabb —, a haldlozas, amelyben Pécs és Nyiregyhaza is sokkal jobb nalunk (Pécsett 2012 6ta
senki nem halt meg kerékparozas kozben).

5.4.2. Statisztikai biztonsag helyben

Miskolcon 2007 — 2013 kozott senki nem halt meg a kerékparkozlekedéssel 6sszefliggéen, 2013-ban és
2014-ben 1 — 1 kerékparvezetd hunyt el, 2015-ben ismét nem tortént haldleset, 2016-ban viszont igen.
2017-t61 2019-ig kerékparozas szempontjabol vision zero éviink volt, de sajnos 2020-ban és 2021-ben
is végz6dott haldllal incidens, méghozza mindketto {itkozés (utébbiban kerékparvezeto altal eliitott
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gyaloglo volt a halalos aldozat), ez figyelmeztetd jel. A tizenot éves trendvonal sokkal meredekebben
emelkedd, mint a tizéves.
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142. abra. A haldlos kimenetelek tizenot éves trendje Miskolcon

Miskolcon 2007 — 2013 kozott senki nem halt meg a kerékparkozlekedéssel 6sszefiiggéen, 2013-ban és
2014-ben 1 — 1 kerékparvezetd hunyt el, 2015-ben ismét nem tortént haldleset, 2016-ban viszont igen.
2017-t61 2019-ig kerékparozas szempontjabol vision zero éviink volt, de sajnos 2020-ban és 2021-ben
is végzodott halallal incidens, méghozza mindkett6 iitkozés (utobbiban kerékparvezet6 altal eliitott
gyaloglé volt a haldlos dldozat), ez figyelmeztet6 jel. A tizenot éves trendvonal sokkal meredekebben
emelkedd, mint a tizéves.

A dokumentalt incidensek ponttérképén — amelyet egyelGre csak igen korlatozottan egészit ki a 1atens
incidensek ponttérképe — gyakorlatilag az egész varosban latunk jeloléket. Az mondhat6, hogy bar
statisztikailag kicsi az esélye a kerékparozas kozbeni incidenseknek, a foltart halmozddasok kezelése
mellett a varos teljes ithal6zata nagy figyelmet, és a biztonsagot novel6 beavatkozasokat igényel.

5.4.3. Szubjektiv biztonsagérzet helyben

Hiaba jobb a dokumentalt incidensek tobb mutatdja (vagy megforditva: hidba kevésbé rossz), mint a
hasonlé nagysagu tobbi hazai varosé, ha a kerékparhasznalék nem érzik magukat eléggé biztonsagban
a halézaton.

Marpedig — ahogy az a 2. fejezetbdl kideriilt — kérdéiviink kitoltéi lesujtd képet festettek személyes
biztonsagérzetiikrol. Ez a diszkomfortos felhasznaldi érzet sajnos tiikr6zddik abban is, hogy Miskolcon
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nem tapasztaljuk a kerékparforgalom olyan dinamikus novekedését, ami a korabbi éveket jellemezte,
azonban az utobbi két-hdrom évben megtorpant, mikozben a varosokban viladgszerte és sokfelé itthon
is soha nem latott mértékben kezdtek kerékparozni az emberek.

5.4.4. Konkluzié

Osszességében mindenkinek azt tandcsolhatjuk: kerékparozzon a varosban batran, és persze nagy
figyelemmel.

A varosi kozlekedés biztonsagat — az Gthalézat biztonsagnovel6 korszertisitése mellett — leginkabb a
minél tobb kerékparozo képes javitani, a biztonsag a szdmossagban (safety in numbers) ismert elve [1]
alapjan.

Azonban ahhoz, hogy ténylegesen tObben és gyakrabban {iljenek kerékpdarra, nélkiilozhetetlen a
kozlekedés biztonsaganak, de kiillondsen a kerékparhasznalat szubjektiv biztonsagérzetének javitasa.
E circulus vitiosusbdl torténo kitorés nem lehetetlen, de proaktiv varosvezeto6i attitidot, korszert
kozlekedéspolitikat és kozlekedésbiztonsagi politikat igényel.

5.5. Javaslatok
5.5.1. Altalanos javaslatok

1. javaslat

Kerékparforgalmat szamlalé automatak miel6bbi iizembe helyezése a varosban, legalabb 3 méropont
folyamatos mérése (célszertien 1 — 1 méropont a varos északi, déli, és nyugati tengelyén).

A kozlekedés minden agaban alapvetd kovetelmény ma mar az adatalapd tervezés, mukodtetés.
Vonatkozik ez a kozlekedésbiztonsag figyelemmel kovetésére, javitasara is. A fontos adatoknak csupan
egy része allithat6 el6 forgalomszamlalassal, ezért sok mds 1épés is sziikséges lenne, de a (kerékpar-)
forgalom szamlalasa tényleg alapveto.

A Kerékparos Miskolc Egyesiilet lassan egy évtizede tobb civil forgalomszamlalast is szervezett a
varosban, majd késébb rovid idére egy forgalomszamlalé automatat is kaptunk kolcson. A XXI.
szdzadban azonban nem manudlisan kell mérni a kerékparforgalmat. Ennek egyrészt nagy az
élomunkaigénye, masrészt rovid mérési idétartamot enged.

Ugyanakkor a forgalomszamlalasi adatok hidnya megneheziti a kozlekedés szakszer(i elemzését,
tervezését. Példa: az altalunk vizsgalt incidenseket, az incidenstérképet is masképpen lathatnank, ha
mellé tudnank tenni a kerékparforgalmi volumeneket, akar évszakos, napszakos bontasban is.
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2. javaslat

Mind a felhasznaléi veszélyérzet, mind az incidensek helye alapjan egyértelmien latszik, hogy jelenleg
a varos kerékparforgalmaban a halézati hidnyoknal is stlyosabb probléma a meglévo féhaldzati
elemek, kerékparutak, jarda-kerékparutak, tovabba csomépontjaik alkalmatlansdga funkcidjuk
betoltésére.

Ezért elengedhetetleniil fontos olyan komplex program tervezése, melynek megvaldsitasaval elérhet6
Miskolc meglévé kerékparforgalmi létesitményeinek miiszaki, kozlekedésbiztonsagi és szolgaltatasi
szinvonalanak jelentés mértékd javuldsa, a meglévo fokozott kockazatii szakaszok incidens-
kockazatanak, stressz-szintjének csokkenése.

Ebbe a programba nemcsak a jelen tanulmdnyban azonositott halmozdédasok helyszineit érdemes
folvenni, hanem a halézat szamos tovabbi, konfliktusos szakaszat és csomdpontjat is.

A programot a jelenlegi — haszndlhatatlan — helyett korszer( és szakszer(i kerékparforgalmi halézati
tervvel kell megalapozni.

3. javaslat

A kerékparos nyomok szakszer(i alkalmazasa és fenntartdsa. Csak a val6ban indokolt esetekben szabad
alkalmazni a kerékparos nyomot:
e ahol a kerékparattal parhuzamos uttest kerékparozhatdsagat teszi jogszeravé, vagy
magyarazza,
e ahol parkoldsav mellett az oldalakadaly-tavolsag megtartasra figyelmeztet.

Ahol alkalmazasuk indokolt, gondoskodni kell a burkolati jelek folyamatos j6 allapotardl, kiilonosen
ott, ahol a veliik jelzett feliileten torténé kerékparozas jogszerliségét jelzik. A helyteleniil,
szakszertitleniil felfestett nyomokat eltavolitandok.

4. javaslat

Javasoljuk a varosban a jelz6lampas csomépontok felmérését, és program kidolgozasat a részlegesen
védett iranyitas és a futtatott jobbos savok fokozatos kivaltasara. A részlegesen védett iranyitas
kivaltdsara a legnagyobb biztonsagot az onallé, védett fazisok jelentik, de alapveté kovetelmény
legalabb az el6nyitds biztositasa a gyalogos- és a kerékparforgalom szamaéra.

Addig is, amig ez megtorténik, legalabb azokban a csomépontokban, amelyekben balra kanyarodé
gépjarmiiveket eresztenek ra a legvédtelenebb uthasznaldkra, a kanyarodé gépjarmiivezetoket
figyelmeztet6 tablak kihelyezését tartjuk sziikségesnek.
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5. javaslat

A Kkerékparforgalmi halézat boviilésével sziikséges az iizemeltetés, fenntartds programjanak
megtervezése, az indokolt forrasok biztositasa, és a halézat allanddan biztonsagosan kerékparozhaté
allapotban tartdsa. Bir ez egyes iitk0zések megel6zésében is segithet, igazdn a maganos elesések
szamanak csokkentése miatt nagyon fontos.

6. javaslat

A szakszer( tervezési, lizemeltetési, fenntartasi tevékenység megalapozasahoz és tdmogatisahoz
sziikséges a kerékparforgalmi halézat allapotanak naprakész ismerete.

Ehhez javasoljuk megfelel6 nyilvantartasi rendszer kidolgozasat és miikodtetését, a kerékparforgalmi
halézat rendszeres Utellenorzésének megszervezését, a sziikséges hattér biztositasat (mérokerékpdr,
esetleg kis méreti elektromos méréauto).

A nem megfelel6en ilizemeltetett, karbantartott hal6zat nemcsak versenyképtelen, és a modvaltas
ellenében hat, hanem stlyosan veszélyes is: maganos eleséseket, sériiléseket okoz.

5.5.2.Konkrét helyszinekre vonatkozé javaslatok

7. javaslat

Javasoljuk a Vologda/llona utca jelzélampas csomépontban a futtatott jobbos sav jelzélampas
iranyitdsba vondsat, VAGY az atvezetés és a hozzad csatlakoz6 gyalogos-atkelShely feliiletének
kiemelését.

8.javaslat A BEAVATKOZAS HALADEKTALANUL SZUKSEGES!

A Vologda utcai kerékparit Penny Market parkol6kapcsolat dtvezetésének vizsgalata és a sziikséges
biztonsagnovelé beavatkozdsok soron kiviili megtétele. Els6 megkozelitésben a parkolé ETM
utkapcsolatanak megsziintetését javasoljuk, és helyette az aruhaz parkoléjanak kiszolgalasat az Ilona
utca feldl a Tizeshonvéd u. 2 — 12. szalaghaz mogotti, a mer6leges parkolét feltard, kétiranyu
kozlekedésre alkalmas, jelenleg zsakjellegli szervizit Ilona utca fel6li megnyitdsaval. Ez a megoldas
azt is lehet6vé teszi, hogy az Ilona utcai jelz6lampas csomépontban a befelé irdnyban a jobbra
kanyaroddk és a megallohelyre tart6 autébuszok levalaszthatok legyenek az egyenesen tovabbhaladé
gépkocsiktol, ezaltal a buszok elényben részesithet6k.

De barmilyen mas megoldast is szivesen fogadunk, ha az érdemben néveli a biztonsagot, azonban a
bajok szonyeg ala soprése elfogadhatatlan.
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9. javaslat

A Vologda u. - Névtelen u. csomépontjdban a traféhaz kitakar6 hatdsit a mar kihelyezett
forgalomtechnikai tiikor alkalmazasan til cskkenteni nem lehet. A biztonsag javitasara az alabbiakat
javasoljuk:

e anévtelen utcaban a Gyori kapu felol halad6k részére a jobb oldali szervizit kapcsolatat
kovetéen 10 km/h sebességkorlatozas, valamint balesetveszélyes helyre figyelmezteto
jelz6tabla kihelyezése,

e az atvezetés kiemelése a kerékparit szintjére (téglavoros aszfaltburkolattal),

e az atvezetés sarga négyzetsora és a kotelezé megallds helyét jelz6 vonal kozotti teriileten
burkolatvaltas (az aszfaltétdl elkiiloniilo szind, pl. sarga térko),

e anévtelen utcabdl az ETM-re a belviros felé kanyarodék fvsugaranak csékkentése.

10. javaslat

Villamospalyan, forgalmi savban vezetett villamosvaganyon a kerékpar kerekének sinvalytiban torténé
megakadasat legbiztosabban 1igy lehet megel6zni, ha betomjiik a valyit. Erre ma mdar 1éteznek
technoldgiak.

Ilyen a veloStrail rendszer. Lényege, hogy specialis 0sszetételli miianyag helyettesiti a nyomcsatornat,
ezért nincs az a valy(, amiben a kerékparkerék megakadhat, a kerékpar a miianyag feliileten halad. A
vasuti jarma (villamos) tengelynyomdasa 1ényegesen nagyobb a kerékparénal, elegend6 arra, hogy a
specidlis Osszetételi kitoltbanyag a nyomkarima alatt mar komprimalédjon, igy a vasuti jarmi
zavartalanul, a sikamlas kockazata nélkiil kozlekedhet.

Léteznek mas megoldasok is, melyekkel elsG6sorban Svajcban kisérleteznek, de tartéssaguk az eddigi
tapasztalatok szerint nem kielégito, nehezen birjdk a telet és a villamosok okozta terhelést is, a til
gyakori csere viszont megnoveli a koltségeket.

Ezzel szemben a veloStrailt mar tobb mint 20 orszagban hasznaljak. Magyarorszagi telepitési helyre
példa a budapesti Berlini utca, vagy Gyal egyik atatjaréja.

Ismereteink szerint a technolégia még nem annyira kiforrott, hogy hosszabb szakaszon (igy a
sétaléutcan) lehetne alkalmazni, azonban az Arpad utcan a belvaros felé vezetd irdnyban a fon6dé
szakaszon kiprébalasra érdemesnek tartjuk.

A kerekek megakadasab6l ad6dé elesések megel6zésére — kiillonésen a sétdléutcai szakaszon -
leginkabb a kommunikacid, edukacié vehet6 igénybe.

A sétalbutcai szakaszon sziikséges tovabba az engedélyezett sebesség csokkentése 15 km/h-ra, vagy
legfeljebb 20 km/h-ra, és a sebességhatar betartdsinak rendszeres és szigori ellenOrzése. A
sebességhatar csokkentése elsosorban a gyalogosforgalom biztonsidga érdekében fontos, de a
kerékparforgalom biztonsagat is javitja.
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11. javaslat

A miskolctapolcai utvonalat tekintve tobb biztonsdgnovel6é utkezel6i beavatkozasra tesziink
javaslatot:

1. A Csabai kapuban 2007-ben 1étesitett egyoldali kétiranyu, burkolati jellel elvalasztott jarda-
kerékparut kivaltasa, Gj, iranyhelyes védett kerékparsavok létesitése road diet keretében, a
keresztmetszet Gjrafolosztasaval. Ezaltal a gyalogoskonfliktusok és a csomdponti veszélyek
mellett az irdnyvaltasi kényszerek miatti kockazatok is megsziintethetok.

2. A Tapolcai elagazastdl a végpont felé a burkolat teljes feliilvizsgalata, legalabb a kozvetleniil
esésveszélyt okozé hibak megsziintetése. =~ HALADEKTALANUL SZUKSEGES!

3. A Miskolctapolcai Gt és a K6zépszer T-elagazasaban az Osszes kanyarodé gépjarmdiforgalmi
irdny letiltasanak vizsgalatat javasoljuk. A halézati topolédgia olyan, hogy minden uti célhoz
minden iranyb6l el lehet jutni e T-eldgazas hasznalata nélkiil is, érdemi keriil6ut nélkiil. A T-
elagazas megsziintetése miatt 1ényeges sérelem nem keletkezik, csupdn a megszokason kell
valtoztatniuk az erre kézleked6knek. A gépjarmiiforgalom egésze szamara azonban elonyok is
keletkeznek, pl. a Szentgyorgy ut felol érkezok és a Kozépszerre itt balra kanyarodék
kiilonosen csticsidoszakban jelentds torlédast okoznak, mivel a belvaros feldl szinte
folyamatos dramlds miatt nem tudnak balra kanyarodni, dugét generalnak. A forgalmi rend
megvaltozasaval ugyanugy el tudnak jutni a Kozépszerre (ehhez a Szentgyorgy uti
csomoépontnal kell a Szentgyorgy Gt iranyat valasztaniuk), azonban az T-elagazas
megsziinésével annak kordbbi helyén Tapolca fel6l immar folyamatos lehet a
forgalomaramlas.

A javasolt letiltas hidnyaban igazan megnyugtaté megoldds nem lehetséges. Az atvezetés
feliiletének kiemelése, pontosan bedllitott forgalomtechnikai tiikor kihelyezése csak
csokkentheti, de meg nem sziintetheti e T-elagazas veszélyességét.

4. A Fut6 utcai jelz6lampas csomépont forgalmi rendje évtizedek 6ta szabalytalan, itt teljesen
alapveté elvaras a kerékparut dtvezetésének gyors megvaldsitasa.

12. javaslat

A Gémori vastt Hadirokkantak utcajat és a MAV-telepi kerékparutat 6sszekotd aluljaréjanak atépitése.
Az atépités soran a legfontosabb feladat az Gthasznalok kolcsonods lathatésaganak nagyon jelent6s
javitasa, ehhez sziikséges a nyugati bejaratnal az északi oldalon a szégbetorés kinyitasa ez egyben a
palya szélesitését is lehet6vé teszi. Emellett fontos a rampdak hajlasszogének jelent6s csokkentése is.

13. javaslat

A Kalvin Janos utca, Rdkdczi u. 12. kapubejard helyzetének igazi, tartds rendezését a Vorosmarty utca
- Uitz utca - Kalvin utca tengely kerékparkozlekedésének végleges, irinyhelyes megoldasa jelentené.
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Addig is érdemes lenne a kapubejaré altal kiszolgalt bels6 tomb forgalmi rendjét feliilvizsgalni, a
gépkocsiparkol6-kapacitast (belvaros kell6s kozepe, mélygarazs a kozelben!) szilkiteni, tovabba a
Rakoczi u. 12. kapubejarét a parkoldk felé egyiranyusitani, a szomszédos kapubejarét pedig — melynél
a ralatasi haromszog kénnyen biztosithat6é — a Kalvin u. felé egyiranyiisitani.

14. javaslat

A Nagyvathy u. - Szent Istvan u. csomépontjaban a kozlekedés biztonsaga novelésének kulcsa az
informdlis els6bbségi magatartas elnyomdsa. Ez a Nagyvathy utca uttest-keresztmetszetének
lényeges, tolcsérszerii szikitésével érheto el. Erre mar pollerezés is alkalmas lehet, de a legigényesebb
a kiemelt szegélyek behtzasa, és a megsziiné uttestfeliilet fiivesitése lenne. Ezzel Osszefliggésben
sziikséges a Nagyvathy utca északi oldalan a parhuzamos parkoldsav kb. felére roviditése is.

Lényeges, hogy csak a két oldalrdl, tolcsérszerlien tervezett szikités vezet eredményre, de pl. az Gt
tengelyében létesiil6 kozépsziget nem, mert utébbi az osztott palyas tttest képét adva nem elnyomna,
hanem tovabb erdsitené az informalis elsGbbségi magatartast.

15. javaslat

A 3604 j. it mentén a lakott teriileten kiviil Miskolc két telepiilésrészét 6sszekotd jarda-kerékparut
végeinél az oldalvaltasok kapcsan bekovetkez6 near missek és incidensek megel6zése érdekében
javasoljuk:
e ajarda-kerékparat mindkét végénél, mindkét forgalmi irdny szdmara 30 km/h
sebességkorlatozas el6irasat,
e a Szirmardl északra vezet6 irdnyban a kerékparos nyomok felujitasat, ezzel ebben az irdnyban
az Uttest jogszer( kerékparozhat6saganak biztositasat,
e az érintett szakaszon legalabb az érintett iranyban 50 km/h sebességkorlatozas el6irasat.

16. javaslat

A Papszer megnyitasa kétirdnya kerékparozasra. A megnyitashoz a mizeum el6tt a parhuzamos
parkoldsav roviditése, és néhany tiz m hosszban védett torkolati kerékparsav létesitése sziikséges.
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5.5.3.Kommunikacid, szemléletformalas
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143. abra. A gépjarmiivezetoknek kozlekedésbiztonsagi lizenetek a leghatékonyabban buszhdtfalakon adhatok at.
Ez régi folismerés, a fortepan.hu 65104 sz. képén 1965-0s alkalmazdsdt ldtjuk, furdra sikeredett helyzetben. 2018-ban mi sikerrel haszndltuk
partnereinkkel oldaltavkampdnyunkban

17. javaslat

Rendszeres kozlekedésbiztonsagi kommunikacié, szemléletformalas, edukacié. Ehhez érdemes
minden rendelkezésre all6 csatorndt folhaszndlni, magunk is ezt tervezziik.

Tanulmanyunk eredményei alapjan az alabbiak tematizalasat javasoljuk.

Célcsoportok:
a) Lakossag

Gyaloglashoz
e egylittmiik6do kozlekedés, figyelem a kerékparozodkra,
o segitségnyijtas incidensben sériilt ithaszndlénak,

Kerékparvezetéshez
o sinvalyiban elakadds megel6zése,
e kozvetlen és kozvetett balra kanyarodas biztonsagos végrehajtasa,
e kozlekedés atvezetésben,
o egylittmiik6do kozlekedés, figyelem a gyalogldkra, korlatozott kdzleked6képességii
személyekre,
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o kerékparkezelés esésben fekvo szakaszokon és ivekben,
o segitségnyujtas incidensben sériilt ithasznalénak,

Gépjarmivezetéshez

e agépjarmiiveknél joval keskenyebb, kisebb kerékparozok keresése, észlelése a
forgalomban,

o elsObbségi szabalyok, kiilonos tekintettel a kerékpariut-atvezetésekre és a rakanyarodd
gépkocsik, valamint az egyenesen tovabbhaladé kerékparok, gyalogldk viszonyara,

e legvédtelenebb tthasznaldk biztonsagos oldaltavval torténo el6zése, kikeriilése,
e gépkocsiajtok nyitdsanak médja, dutch reach,
o kerékparutak, kerékparsavok, uttorkolatok, valamint atvezetések, gyalogos-

atkel6helyek el6tti szakaszok szabadon tartdsa, ralatasi hdromszog tiszteletben
tartasanak tudatositasa,

o egylittmiik6do6 kozlekedés, figyelem a legvédtelenebb tthaszndl6kra és a korlatozott
kozlekedGképességl személyekre,

o segitségnyijtas incidensben sériilt ithasznilénak.

b) Dontéshozdk, beruhazok, uttervezok, -engedélyezok, -lizemeltetok
o Kkorszer( kozlekedésbiztonsagi filozéfiak megismerése, adaptacidja, alkalmazasa
(nulla hulla, fenntarthaté biztonsag),

e aveszélypotencidl figyelembe vétele az Gttervezésben, titkezelésben,

e holland attervezési iskola adaptacidja,

e aldozathibaztat6 attitidok, egyoldaliian autékézponti szemlélet atformalasa,
o kerékparkozlekedés sajatossdgainak megismerése,

e adatalapt dontésmegalapozas, dontéshozatal.

c) Hatésagi személyek (rendorok, ligyészek, birak)
o korszer( kozlekedésbiztonsagi filozéfiak megismerése, adaptacioja, alkalmazasa
(nulla hulla, fenntarthaté biztonsag),

e Bécsi Kozuti Kozlekedési Egyezmény legvédtelenebb tithasznalékra vonatkozd
rendelkezésének szem el6tt tartdsa, alkalmazdasa,

e aldozathibaztat6 attitiidok, egyoldaliian autékozponti szemlélet atformalasa,
o kerékparkozlekedés sajatossagainak megismerése,

e utkornyezet, atallapotok szerepének megismerése a kerékparkozlekedés
incidenseiben.

Tapasztalat szerint az eddigi in. balesetmegel6zési gyakorlat 3 f6 tizenetre korlatozodott, ezek mind

a kerékparvezetoknek szolnak: viselj sisakot, legyen lampad, told a zebran. Nincs iizenet sem a
kozutkezelOknek, sem a gépjarmiivezetéknek. Amig ez nem valtozik, eredmény sem lesz.
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144. abra. A kozuti kozlekedésben a veszélypotencialt a kinetikai energia, azaz a tomeg és a sebesség képezi

Hazankban a kozuti kozlekedésrol alkotott lakossagi — és sajnos sokszor a hivatali, hatosagi — nézetek
legsulyosabb kozlekedésbiztonsagi kockazata a veszélypotencidlra, a legvédtelenebb Githasznaldkra és
a veszélypotencidllal ardnyos felel6sségre vonatkozo6 tudas teljes hidnya. Véleménylink szerint a
kommunikacio legfontosabb feladata és kihivasa, hogy ezen a helyzeten érdemben javitson.

Uthasznalok

Védtelen athasznalok

k]
- dB S

Legvédtelenebb athasznalok

°
°
Korlatozott kozleked6képességii személyek /m\ m @% (ﬁ)

X R L &%

145. abra. Az uthasznalok kategorizalasa veszélypotencidljuk alapjan és a korlatozott kézlekedoképességii személyek
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SZABALYKOVETES
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MUSZAKI VEDETTSEG

KORLATOZOTT KOZLEKEDOKEPESSEGU
SZEMELYEK

VESZELYPOTENCIAL = %2 TOMEG x SEBESSEG?2

146. abra. A veszélypotenciallal ardnyos felelosség elve

5.5.4. Dokumentalt incidensek statisztikai foldolgozasa

18. javaslat

Javasoljuk a statisztikai adatgytijtés Kiterjesztését és a WEB-BAL adatbazisban az alabbi informacidok
megjelenitését:
e azismertté valt (dokumentalt) incidensekben részes személyek alltak-e vezetési képességet
hatranyosan befolyasold, de szeszes italnak nem mindsiil6 szer hatasa alatt (drog, gyogyszer),
e Onmagaban szlirheto, kiilon kategoriaként kezelni (1) a cargo kerékparokat, (2) a rollereket,
tovabba (3) az egyéb mikromobilitasi, személyi kozlekedési eszkozoket (gylijtokategoria,
monowheel, segway, hoverboard, stb.),
e csomépontokon bekovetkezett {itkozések esetén az ilitkozésben részes jarmiivek, ithasznalok
pontos irdnyainak megadasat.
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MELLEKLET

Velem tortént -
latens incidenseket vizsgalé Partimap alapu online kérddéiv felépitése®

A kérdoivrél
Elestél? Eliitottek? Segits, hogy mds ne jarjon igy!

Kérjiik, a kérd6iv kitoltésével, a veled torténtek leirasaval segits abban, hogy pontosabban
megismerhessiik a miskolci és a varoskornyéki kerékparozas kozlekedésbiztonsagi helyzetét, mert a
helyzet minél pontosabb ismerete sziikséges ahhoz, hogy tenni lehessen a sériilések megel6zéséért!

Semmilyen személyes adatot nem Kkériink, pusztan az esettel kapcsolatos anonim informdcidkat
szeretnénk tudni. Azokat viszont minél pontosabban, mert csak igy lehet olyan adatbézist épiteni, ami
késobb elemezve valdban segitséget nytjthat a kozlekedés biztonsagosabba tételében.

Koszonjiik, hogy a veled torténteket megosztod veliink. Hidd el, a Te eseted is szamit!

Megjegyzés: a folyamatos 0sszevethet6ség miatt csak az alabbi telepiilések (és kornyékiik) keriilnek be
a Kerékparos Miskolc Egyesiilet altal készitett statisztikdkba: Alsézsolca, Arnoét, Berzék, Bdcs,
Biikkaranyos, Biikkszentkereszt, Emod, Fels6zsolca, Gesztely, Harsany, Hernadkak, Hernadnémeti,
Kisgyér, Kistokaj, Kondé, Korom, Malyi, Miskolc, Muhi, Nyékladhaza, Onga, Onod, Parasznya,
Répashuta, Sajobabony, Sajoecseg, Sajohidvég, Sajokapolna, Sajokeresztur, Sajolad, Sajolaszlofalva,
Sajopalfala, Sajépetri, Sajoésenye, Sajévamos, Séstofalva, Szirmabesenyd, Ujcsanalos, Varbé.

Idépont, idéjaras
*Mikor tortént az eset? (Kerjiik, annyira pontosan add meg, amennyire csak tudod: év, honap, nap, ora,
perc)

Milyenek voltak a ldtdsi viszonyok?
Nappali

Ejszakai

Sziirkileti

> A kételez6en kit6ltendo kérdéseket (amelyektdl csak valaszadas utan enged a rendszer tovabblépni) a kérdés
el6tt *-gal jeleztiik.
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Csak éjszakai és sziirkiileti esetén: miikodott-e a vildgitasod, biztositva az észlelhetosegedet?
Igen
Nem

*Milyen volt az iddjdrds?
Deriilt

Borult

Esés

Kodos

Rendéri intézkedés

*Volt-e rendori intézkedés?
Igen
Nem

Amennyiben volt rendori intézkedes, kit tartott felelosnek a rendor a belesetért?
Téged

Az litkozésben részes masik felet

Nem mondta el

Incidens helyszinének megjeldlése a térképen

Itt tudod bejeldlni, hogy tortént veled az adott incidens. Minél pontosabban jel6l6d a helyszint, annal
pontosabb adatokkal fogunk tudni dolgozni a statisztikak 0sszedllitdsakor. Pont elhelyezéséhez
e kattints a piros marker-ikonra,
e helyezd el a térképen a pontot (az egered gorgdjével nagyithatsz bele a térképbe a pontosabb
elhelyezéshez),
e aszOovegmezOben add meg a helyszint szovegesen is,
e majd kattints a mentés gombra.

Hely és utjellemzék

*Hol tortént az incidens?

Lakott teriileten

Lakott teriileten kiviil

Nem tudom, lakott teriilet-e a helyszin

*Milyen volt az ut magassagi vonalvezetése?
Vizszintes szakasz

LejtOs szakasz

Emelked6 szakasz

*Egyenesben vagy kanyarban tortént az incidens?
Egyenes szakaszon
Utkanyarulatban
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*Csomopontban tortént-e az incidens?
Egyszer( Utszakaszon

Jobbezes Utkeresztez6désben
Jelzo6tablas ttkeresztezddésben
Jelz6lampas Utkeresztez6désben
Korforgalomban

*Honnan érkeztél a helyszinre?

Uttestrél

Kerékparos nyommal ellatott tttestrol
Jardarol

Kerékparatrol

Gyalog- és kerékparutrol
Gyalogos-atkel6helyrol

Kerékparos atvezetésbol

Kerékparsavrdél vagy nyitott kerékparsavrol
Villamospalyarol

Erdei atrdl, 6svényrol vagy dézeratrél
Egyéb, vagy nem Gt (megadom szovegesen)
[kitolthet6 szovegmezd)]

Amennyiben fentebb az "Egyéb" opciot vdlaszottad, kérlek add meg szévegesen, honnan érkeztél a
helyszinre
[kitolthet6 szovegmezd]

*Volt-e valamilyen probléma az dltalad haszndlt feliileten a baleset helyén?
Igen, csuszos, nedves volt

Igen, jeges volt

Igen, tormelékkel szennyezett volt

Igen, katyua

Igen, felnyomddas

Igen, mas Gthiba

Nem volt probléma vagy tthiba

*Volt-e hianyossdg a forgalmi rend jelzésében?

Nem, rendben volt

Igen, a jelzOtablat nem lehetett 1atni, mert takarasban volt
Igen, a burkolati jelek lekoptak

Igen, a jelz6ldmpa nem mikodott

Egyéb, szovegesen megadom

[kitolthet6 szovegmezd]

Amennyiben fentebb az "Egyéb" opciot valaszottad, kérlek add meg szovegesen, milyen hianyossdg
volt a forgalmi rend jelzésében
[kitolthet6 szovegmezd]
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A jarmiire vonatkozé kérdések

*Mivel kozlekedtél, amikor az incidens tortént?

Kétkerekl kerékparral

Kétkerek elektromos, vagy elektromos rasegitési kerékpdarral
Kétkerek cargo kerékparral

Héaromkerekd cargo kerékparral

Hagyomanyos rollerrel

Elektromos rollerrel

*Vezetted a jarmiivedet, vagy utas voltdl?
En vezettem a jarmivet

Kerékparvazon utas voltam

Tandem kerékparon masodik voltam
Hétul iiltem (pl. csomagtarton)
Gyermekiilésben utaztam

Utdnfutéban vagy cargo boxban utaztam

*Megrongalodott-e a jarmived (kerékpadr, roller, stb.) az incidens sordn?
Igen, javithatatlanul tonkrement

Igen, de javithat6

Nem

Incidens: maganos vagy Utkozés

*Erintett volt-e mds is az esetben?

Igen, allattal {itkoztem vagy allat tdmadott meg

Igen, gyalogossal iitkoztem

Igen, kerékparral iitkoztem

Igen, rollerrel {itkoztem

Igen, segédmotoros kerékparral iitkoztem

Igen, motorkerékparral {itkoztem

Igen, személygépkocsival iitkoztem

Igen, bar nem {itkoztiink, a masik kozleked6 ijesztett meg
Nem, csak én egyediil voltam érintett

Amennyiben mdsik fél is részes volt az incidensben, elhagyta-e bdrki a helyszint segitségnyuijtds
nélkiil?

Nem

Igen, én

Igen, a masik kozleked6
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*Kerjiik, jelold az esetre igaz koriilményeket!

A kerékpar, roller egyszer(i hajtasan kiviil mast (pl. el6zés, kanyarodas) nem csinaltam
Fel akartam szallni a bringara

Le akartam szallni a bringarol

Fékeztem

Megel6ztem mds kerékpart

Gyalogost kertiltem ki

Engem el6zott mas

Jobbra akartam kanyarodni

Balra akartam kanyarodni

Jobbra kanyarodtam

Balra kanyarodtam

Toltam a kerékpart

Eppen eltettem/lezartam/felemeltem a kerékpart

Valami a kiillok kozé keriilt

Akadalynak iitkoztem (nagyobb ko, jardaszegély, kuka, all6 autod)

*Keérjiik, ird le, hogy hogyan tortént az eset! Ha keresztezodésben tortént, kérjiik ird le azt is minél
pontosabban, ki melyik iranybdl, pontosan honnan (iittest, jarda, kerékpadriit, stb.) érkezett, és melyik
irdnyba akart haladni!

[kitolthet6 szovegmezd]

*Véleményed szerint ki okozta az incidenst (a te Oszinte véleményedet kérdezziik, ahogyan utolag
visszagondolva ldtod)?

En

Az incidensben részes masik kozlekedo

A kerékparom/rollerem mitiszaki hibaja

Az Gt hibaja, vagy mas, Gttal 6sszefliggo ok (pl. helytelen forgalmi rend)

Részesek, sériiltek

*Nemed?
N6

Férfi

Mas

*Eletkorod?
[kitolthet6 szammez0]

*Rendelkezel-e valamilyen jarmiivezetoi engedéllyel (jogositvannyal)?
Eletkorombdl adédéan még nem lehet jogositvanyom

Nem rendelkezem, mert nem vettem részt képzésben vagy nem sikeriilt a vizsgam
Jelenleg nem rendelkezem, mert jogositvanyomat bevonta a hat6sag

Igen, rendelkezem

177 biztonsag.kerekparosmiskolc.net




KME KEREKPAROS MISKOLC EGYESULET

az aktiv mobilitas szakértdje

*Milyen gyakran kerékpdrozol?

Minden évszakban, szinte napi rendszerességgel

Csak a j6 id6 bekoszontével, de akkor szinte napi rendszerességgel
Csak a j6 id6 bekoszontével, atlagosan heti 1-2 alkalommal

Az el6bbieknél ritkdbban

*Milyen céllal kerékpdrozol?

Kozlekedés (vasarlas, munkaba/iskolaba jaras, ligyintézés)
Tarazas

Kis kirandulas

Sport

Kozlekedés + turdzas

Kozlekedés + kis kirandulas

Kozlekedés + sport

Ttarazas + sport

Kozlekedés + tarazas + sport

*Megsériiltél-e az incidensben?
Igen, sulyosan

Igen, konnyebben

Nem sériiltem meg

Amennyiben megsértiltél, megsériilt-e a fejed (koponydd, arcod)?
Igen
Nem

*Volt-e masik sériilt az incidensben?

Igen, az én utasom

Igen, aki azt a kerékpart vezette, amelynek utasa voltam
Igen, a masik részes jarmi vezetdje vagy utasa

Igen, gyalogos

Nem, nem volt masik sériilt

*Volt-e szerepe az esetben kiilonbozo tudatmodosito anyagoknak (tobbet is jelolhetsz)?
Nem

Igen, ittas voltam

Igen, ittas volt a masik kozleked6

Igen, drog/gyogyszer hatasa alatt voltam

Igen, a masik kozleked6 drog vagy gyogyszer hatasa alatt allt

Nem tudom, de Gagy latszott, hogy a masik ittas, vagy drogos lehet

Egyéb informaciék

Ha van valami, amit még fontosnak tartasz elmondani a veled tortént incidens kapcsan, itt
megteheted.
[kitolthet6 szovegmezd]
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